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Drumurile au constituit primele legaturi între localitati,,Lvne 

sau ^3ri Zi au facilitat in cursul timpului scbimbul de valori materiale Zi spi- 

rituale, eie fiind uns dintre cele mâi grăitoare mărturii sie vierii.

?.volu^iâ drumurilor L contribuit esențial la evoluția societății 

Lavori^înd de^voltaree localităților ZI ridicarea gradului de civilixn^ie.

8i in etapa actuala cînd scbimburile comerciale ZI deplasarea 

oamenilor cunoaZte o evoluție fara precedent, drumul este acela care trebuie sa 

okere siguranța, conlort Zi. eficienta celui care-1 utilireaLa, sa-i satislaca 

nevoile spirituale, sociale Zi economice. lleali^area acestui deciderat este con- 

ditionata in mod deosebit de felul. in care administratorul drumului poate asi- 

gura sau nu nivelul impus al stării tebnice 2 drumului.

vruiuurile au cunoscut pe parcursul timpului perioade de avînt, 

de stagnare sau uneori c'niar de regres. In aceste dil» urma perioade, drn.iil!ari i nu 

fost cei care nu nu cedat 5^ i oare nu fost într-v permanenta căutare L acelor 

soluții care macar sa conserve ceea ce a cîZtigat cirunlul in timp.

"Lrixa" pe care Komanis a cunoscut-o in perioada 1975-1990, ma- 

nifestata prin lipsa coilibustibi l i lor, a dit'umului, a cimentului, necesare execu­

tării lucrărilor de drumuri a inkluen^at negativ acest domeniu conducind la o 

înrăutățire a stării tehnice a drumurilor din întreaga

In condiți ile specilice ^ude^ului Lals^,autorul sprl^iulr âe colectivul 

coordonat, dorind o păstrare a tradiției de drumsr dodindita cu aproape 2000 de 

ani in urma de către localnici prin participarea la construirea marilor drumu­

ri romane Zi-au canalizat preocupări le spre ^asirea unor soluții care sa permi­

tă lolosirea materialelor locale in procesul de întreținere Zi reparare a dru­

murilor, avind drept scop menținerea lor la un nivel de viabilitate care sa 

permitZ derularea in condicii normale a intre^ii activitati economico-isocia 1e 

din ^udet-

Ostiei o prima preocupare a lost aceea a identificării posibili­

tăților de utilitare a agregatelor naturale din sursele existente in ^ude^ul 

Lala^in mod special cele din balastiere de pe riul LomeZ Z; văile ^ImaZ, 

^gri^, Orasna Zi barcau.

0 a doua preocupare a constat in gasirea posibilităților de în­

locuire a lilerului de creta cu un liler ce se poate obține prin macinarea cal­

carului existent în cantitati imense în județul 8ala^.
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(^ea de-a treia preocupare s-a canalizat în directis valorifi-

carii tufului vulcanic de la llir.Zid-8als^ în leb.nica rutiera, 

stapele parcurse în materializarea celor mai sus amintite precum 

Zi rezultatele obținute sunt cuprinse în prezenta te^a cere este structurata în 

5 capitole.:

Lap.l Lonsideratii privind rețeaua de drumuri publice

Lap.2 8tudiul stării lebnice a rebelei de drumuri cu îmbraca- 

minti moderne din ^ude^ul 8alaZ

Lap.3 llateriale locale din Zudetul 8alaZ posibil de utilizai 

în telurica rutiera

Lap.^ 3'ebno logii pe.nlru îmbunata l i rea slarii de viabilitate 

a drui.iurilor cu îmbracainin^ i moderne utili^înd materiale locale

Lap.3 Lontribulii originale la îmbunătățirea te'nnologii lor 

de înlre^iltere Zi reparatii drui.iuri

i'eLa cuprii.de în sinteza studiile legale de caracteristicile

.1 ate rial e 1 or locale existente în Zude^ul 8alaZ precum Zi rezultatul util i rarii 

acestora în lebnica rutiera, relletal prin ca rac lerisliclle 5 irico-mecanlce ale 

mixturilor asialtice, ale agregatelor naturale slabillaale cu lut vulcanic, ale 

butoanelor cle cimenl cu aclaos de lut vulcanic precum Zi prin coL:!por tarea în. timp 

a straturilor rutiere real irate.

l'era a tost elaborata sub îndrumarea virecta a domnului pror.

6r. ing. bauren^iu Ilicoara, care a conclus cie alliel întreaga activitate cle pre­

gătire prolesionsla prin doctoral a autorului. Recomandările Zi observațiile 

iacute în aceasta perioada de către conducătorul Zliin^iric care are Zi o vasta 

experiența de producție au constituit un sprijin deosebit în susținerea exame­

nelor, a referatelor, elaborarea tecel Zi în completarea pregătirii mele profe­

sionale. DesfaZurarea întregii activitati s-a baxat în primul rînd pe relația 

om-om Zi în al doilea rînd pe relația om de Zliinta-doclorand contribuind în 

acest kel alîl la formarea mea ca specialist dar Zi ca om Zi pentru care îmi 

exprim profunda mea recunoZtin^a.

klult^^Lc cu respect comi.sisiide doctorat pentru munca depusă 

în vederea analirarii terei Zi pentru îndrumările permanente pe care mi ie-a 
acordat.,
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Nul^umeso 6e asemenea 6-lui proi. 6r. in§. Virgil Haicia, ooni.

6r. in^. edeor^ke l,uoaoi, Ze5 luorari är. in^. klorin Velo 6in osörul Laieärei 

6e drumuri Zi lunäa^ii penlru sprijinul permanenl aoor^ad la pre^adirea Zi. sus- 

^inerea examenelor, a relersdelor ZI a prerendei luorari.

lin §3 mul^umeso ou prolun6 respeol Zi öeosedida oonsickera^ie 

6-nei 6r. in^- OeorZeda ?o6or Zi ooladoraiorilor on oare am ooniuerad pe paroursul 

2 8 eni pendru reaÜLarea experimentărilor lepade âe nliliLeree dukului vuloanie 

6e d1irZi6-8Zl2Z.

^6rese^ mulțumiri 6-nei 6r. in^. kurios vil^in pendru sprijinul 

de^nio ZI moral aoorciad in perioaäa 6e pre^adire Zi eladorare a Ludnroi. luerarilor.

'lukuror eoleZilor 6e la K.^.v.k. 83la^ împreuna ou oare am made- 

riali^ad mulde i6ei in soiosul drumurilor le a^reserr mulțumiri ooräisle.

- ^u^orul -
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Drumurile constitue o componenta importanta, a vierii economice 

Zi sociale a unui popor, intluen^înd direct evoluția lui. Iu orice etapa de 

dezvoltare, orice localitate care a avut Zansa sa bei^eticie^e de o cale de co- 

munica^ie terestre a cunoscut o ascensiune, o dezvoltare rapida.

Dvolu^ia rebelei rutiere atît din puuet de vedere a lungimii cît 

Zi diu puuet de vedere a sterii tehnice a euuoseut iu timp diterite ritmuri iu 

lulie^ie de politica generala care a tost duse, iu tuue^ie de loeul pe oare a 

tost situat drumul iu ansamblul activității eeouomieo-soeiale Zi iu tunc^ie de 

obiectivele generale oare au tost urmărite.

Lxperieula a demonstrat ea drumurile suut construcții ea re ne- 

cesita o aetivitate de supravegliere, de întreținere permanenta pentru a putea 

sn-Zi îndeplinesca rolul pentru care aeestea au tost realitate, Abordarea dite- 

ren^iata a drumului de la o etapa la alta Zi in speeial reducerea in anumite 

perioade a activității de întreținere, reparare Zi modernizare a rebelei a con- 

dus la scăderea nivelului stării tehnice a acesteia eu influente negative asu­

pra destasurarii transporturilor rutiere Zi eu consecințe seonomiee grave.

l.l. Din istorieul drumurilor

Drumurüe au tost, sunt Zi vor ti o mărturie grăitoare a vierii. 

Lun» se dezvolta via^a aZa se schimba Zi drumul după nevoile omului Zi eu voința 

acestuia, ^sttel drumurile au evoluat împreuna cu orinduirile sociale de la 

simple poteci pina la autostrăzile de asta^i, între caile de comunicatii Zi mo­

dul de producție existînd o strînsa legatura, ceea ce a tăcut ea istoria drumu­

rilor sa tie strîns legata de istoria popoarelor Zi sa aida începuturile în 

timpuri străvechi.

0 contribuție esențiala la dezvoltarea drumurilor a adus-o apari­

ția schimburilor de produse ca urmare a separării meZteZugurilor de agricultura.

Descoperirile arheologice atesta ca pe teritoriul Orii noastre Zi 

pe cel al tarilor vecine, erau dezvoltate carauZia Zi relațiile de sc'nimb. In 

aZe^arile dacice au tost descoperite perle de taian^Z provenind din spațiul 

greco-egiptean Zi perle de chihlimbar din 20ns Harii baltice care denota ca 

Dacia era străbătută de drumurile de schimb.
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Lereetsrile efectuate în eeta^ile daeiee au pus în evidenta o 

serie de trasee de aeees Zi de legatura între seestea.

Dorința de acaparare a doga^iilor Daciei a condus in cucerirea 

acesteia de către romani, iar pentru respirares acestui deziderat, su construit 

drumuri pentru es: "Nu ers l'rsian sa apuce peste mun^i Zi codri prin o ^arD ne- 

cunoscuts, sZs ea sa adauge ia greutățile rardoiuiui Zi aeeiea aie drumului. 

Lste deci mai mult decît sigur ea 1?raian s treduit sa urmele una dintre eeie 3 

csi eare duceau de ia Noesia peste Dunăre în Dacia, caile pe eare se puris co- 

mer^ul între eeie 2 ^ari, pe uncie se înZirau vrsZeie Dseiei Zi deci eare treduisu 

sa duca în modul eei msi direct Zi mai uZor către centrul Dseiei".- srai-. ^.D. Xe- 
nopol în "Istoria komanilor din Dseis Irsiana" ^0^

^.pari^is marelui imperiu roman a condus ia erearea unei impor- 

tsnte regele de drumuri eare realizau legatura acestuia eu lloma (29 de drumuri).

Lunt identificste 3 drumuri principale eare au permis realizarea 

legăturii eu Dseis pornind de la Dunăre Zi ajungînd la eel msi importând nod ru- 

tier ^pullum. Degatura eu eel luai nordic orsZ sl Dseiei, korolissum (Noigrad, 

lînga 2alau) ers realizata prin prelungirea eelui de-sl doilea drum imperial pe 

traseul Dierna (OrZova) - Valea Lernei - ^d Nedism (Ne'nsdia) - 'I'idiseum ((iaran- 
LeueZ) - Larmisegetusa - -Vpullum - kotsisa - Napoca - korolissum 40^ , 

întreaga re^ea de drumuri din Dseis se lega prin podul iui ^Vpo- 

iiodor din Dsmase construit în anui iO^-iOb, după primul rardoi dseie, peste 

Dunăre în dreptul oraZului Drodeta-lurnu Leverin ll , eu marele drum eare 

duees ls Narea Nordului de-s lungul Dunării Zi a kinului.

Ltîlpii militari eare erau puZi pentru msresrea distantelor do- 

vedese Zi periosds în eare a tosd eonsdruii drumul, vnul dindre aeeZvi sdîlpi 

dadînd din anul l08 după Nrisdos dovedese ea drumul de ls 8armiseAe^U22 la ^pu­

llum Zi pîna la Napoea Zi korolissum s losd eonsl:ruiv ls 2 ani dups eueerirea 

Dseiei..Nn ald sdîlp milidar arsda reeonsdruires porțiunii de drum Nspoea - koro­

lissum în anul l65 Zi spoi reiaeuda în anii 2ll-2l7 în dimpul împarsLului 

Laraealla.

l.2. Drumul roman din eedarss daeiea korolissum

Lonsdruires drumurilor a avul un e5eed deneiie, eondriduind ls 

înfrumusețarea oraZelor Zi a împrejurimilor seordîndu-se o sden^ie deosedida 

indrarilor în loealifs^i unde se iseeau amenajări speeiale, se exeeudau monumen­

te sau areuri de triuni. Vasile kîrvan în luerares sa "Lîteva euvinte eu privire 

la organizarea provineiei Dseis 'l'raians" spune: "1'osta opeta de romanizare a 
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provinciilor imperiului nu se poale in^ele^e deplin daca nu inda^iZam mai indii 

clar inaindea noasdra colosala pudere civilisadoare a cailor de comunicație nu 

numai la romani, dar in doade dimpurile ... ^od ce Zdim despre Dacia komana se 

sprijină pe sc'neledul cailor de comunicație Zi pe resdurile insdidu^iilor civile 

Zi milidare, care insdidu^ii nu au pudud ele insele drai o clip' macar dara pu- 

dernicul aparad circulador, dädador de via^a al drumuri lor" ,

dudedul 3alaZ dispune de impordande i-iardurii prividoare l.a de'nni- 

ca realizării drumurilor, dovedind ca rouianii au dosd cei mai iscusiti corsdruc- 

dori de drumuri ai andic'ni dai.i iar regulile doloside de ei sund valadile ai 

as dări Ia consdruirea d rumuri lor moderne iar sisdemul indreduint,ad Zi as da ui 

esde in general sisdeinul roiuan, -adica sisdemul sdrucdurilor rudiere in sdraduri.

Drumul roman care poade li va^ud in ceda dea Dorolissum Z i in aon?. 

Lcesdeia denoda rapdul ca dennica realir.arii drur.nirilor a dosd deosedid de dine 

s da piui da, adid in rar-a de concepere ci d Zi in dara de execuție.

Odservind iiua.^ini le din di^ura l.l Zi l.2 care reprerinda un drouson 

din drumul rorian din vecinadadea cedadii dacico ?orol i ssui.., se poade coroda da ca 

in general draseul se desd-isoara pe rone lipside de um id i da de, deri.de de depune­

rile de rapada visco li da si cu -s.pu.ne re sudica.

'draseul esde dine condurad evidendiindu-se perrecd pardea earo- 

sadila rea li rada care esde prev-mudä cu imdracdmi nde din dale de piadra prove­

ni de din cariera Hoi^rad siduar'! in vecin.adade.

ki^. l.l. tronson din drum roman de la 
cedadea dacica korolissum
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kiA' 1.2. Ironson din drumul roman de Ia 
eedadea daeiea korvlissum

8dradul de rulare esde realirad din dale i?.asive de piadrä (ii^u- 

ra I.I Zi litura 1.4 ) iar marginile partii earosadile Zi axa drumului suni dlue 

eoudurade prin' realiLarea lor din dloeuri de piatră a earor dimensiuni in plan 

a^un^ piua Ia 60... 70 em ia e grosimea adinde 40.».50 em. Ziemende le de ineadra- 

re sund dine iixade Zi perleed aliniade eonsolidind in aeesd mod sisdemul. in­

diei aZa enm se poade odserva irl litura 1.4 Zi litura 1.5.

Indre clemendele de ineadrare Zi eele din axa drumului esde reali- 

2Ld un pava^ 6in Zale Ze piadra 6e üii.iensiuni mai miei, 40...50 em, ntzvr c!e vd- 

servad in imaginile üin litura 1-6 Zi ÜLural./». ttaiesdria eonsdruedvrnlni esde 6o- 

veüida üe planeidadea sn^raie^ei Zi sdadilidadea eonsdrue^iei 6upn aproape 2000 

6e ani.

kiadr-'. lolosidZ ea claie are eel pn^in o ia^a prelnerada iar eea 

iolosida pendrn ineaclrare are ee1 pndin 2 ie^e prelnerade asiLurincl asdiel rea­

lizarea nnei suprale^e 6e rulare plana Zi a unei margini 6repde (li^ura l.z) .

Oa drumurile romar^e au avud o eondridu^ie esențiala in proeesul 

6e ini'rumuse^are a oraZelor, 6e ri6ieare a gradului de eivili^a^ie o dovedeZde 

modul in eare esle realiLad ansamdlul drum-eladiri. Oladirile erau perleed ali- 

niade la o disdan^a mie«^ ta^a de drum, aeordindu-se o aden^ie deosedida dispo^i-
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1.3. Drumul roman din oelalea dacica 
?oro 1 iLLU^.t: slralul de rulare

l.^. Drumul roman diu cedudea daciQZ 
koroiisLum: sirsiui de rulare Hi 
încadrarea drumului

l5

BUPT



k'ÎA. 1.b. rvlüa^ 61a eedades 6aeie^
koroliLLUl.l: rnea^rarea Ldradulul 
cle rulare zi realizarea oiapo^l- 
ll^elor de ev2eu2ie L Lpelor.

k'i.b. 1.6. Vrumul român 6iri eedsdea ZseleZ 
kvrvliLSUm: suprataxa äe rulare 
zi axa drumului.
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divelor de ooleodare Zi eveouare 2 2pelor pluviale, luoru odservedil în lixura 

l.5^ In rrona Oladirii pudlioe sen 2 Oladirii saore, 2one aooesidile duduror looui- 

dorilor oraZului, dispocidivul de ooleodare Zi evacuare a acelor pluviale esde 

oondurad de elemendele de încadrare a paruri carosadile de pe o parde Zi perede- 

1e clădirii de csalalda parde reali^înd un Zan^ dalad eu o adînoime de eirea 

40 ein Zi o lățime de 45 cm (ti^ura l.5).

kroiilul dransversal al drumului esde în xeneral reali^ad eu 2 

pande de eirea 3...4 7».

veZi balele au lorme Zi dimensiuni dileride, sund asdlîel moiida- 

de îneîd rosdurile sund desdul de în^usde iar ^esadura esde deosedid de dine rea- 

l i^ada.

8pre deosebire de drumul eare servesde clădirile siduade în Lunara 

cedatii (^ladirea sacra, Oladirea pudlica), drumurile clin inderiorul cedatii Zi 

în special eele din la^a Lladlrii coi.iandaruendu lu l sund luerade inuld mai în^ri- 

Zid. vloourile de încadrare ale par^ll carosadile sund in a r l (50x60 em) pendru con- 

solidarea Oruinulul, însă Oalele sund mai miei (30x40 em) Zi mai uniforme ea ma­

xime, Normele sund mai re^ulade iar rosdurile mai în^usde (l,5...2 em) aZa cum 

se poade odserva Zi din imaginea precendada în ki^ura ti.xuri.le l.7 Zl l.8*

-ldîd în inderiorul eîd Zi în (n.deriorul cedatii druniurile au o 

lățime de 4,6 m pe riii lîn<î oirouladia pe 2 denx.i disdinode lueru dovedii Zi de 

e:.isden^a a 3 fanase pe.ralele unul în ai a drumului Zi eîde unul de o parde Zi 

de alda a s.iei eare eoineid eu urma rodi lor oarelor (sigura l.4 Zi l.L/ ,

?e druiaul din exderiorul cedatii adîneimea aoesdor la^aZe aZun- 

xe pîna la 4 em ea o consecința 2 unei exploadari îndelunxade.

LxisdendL aoesdor drumuri oare s-au pasdrad aproape 2000 de ani, 

dovedeZde exlsden^a unei dednici de execuție pendru acele vremuri, toarde avsnsadâ Zi dine sdâpînidL 

Lxdrsxerea Zi prelucrarea piedrei, mondarea dloourilor Zi a dalelor oîd Zi 

exeoudarea celorlalde sdraduri au necesidad un imens volum de munca Zi udiliea- 

rea unei tor^e de munca ounoscadoare 2 de'nnicii de realiLare 2 drumurilor. Lsde 

uZor de presupus oa aeeasda lor^a de munca (sclavi Zi armada) a rosd în duna 

parde recrudada din aZeearile din rona Zi oare au ramas în condinuare acolo 

pasdrînd Zi dsinele execuției aoesdor drumuri.

'lrainicia aoesdor drumuri, înl'rundarea oelor 2000 de ani de 

exisden^a oonlirma refula de daca lolosida de romani, oa "druiaurile se oonsdru- 
ieso pendru veZnio le" 1^42^; î^43^ . »

l'impul 2 laoud 02 de!inioa Zi 2rd2 exeou^iei drumurilor romane 

sa devină isdorie.
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1.7. vruiiinl roi.inn c^ln 
?oi_o1iLL^un: în LI5
^OliinnoL-m^ndn Iu i

?i^. 1.8. vrumul rvlnsn <Zin eedsdea «IseicZ 
korolisLuw: indrares ÎQ L1Z61res 
LoDâridamendului
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1.3. lleconsiderarea colului drumurilor In 
dezvoltarea econoinico-sociala a Homaniei

Drumurile au evoluat diferențiat de la o etapa la alta de de- 

Lvoltare economico-sociala a unei ^.ari, in funcție de principalele obiective 

care au fost cuprinse in strategia de dezvoltare, zi de importanta acordata 

acestui sector.
In Ilomänia rețeaua de drumuri a cunoscut evoluții dii?erite.

In perioada 1980...1989 intrea^a activitate de transporturi auto 

din Homania a fost subordonata direet ideilor de dezvoltare planificate a eco- 

nou^iei nationale. Volumul de transport- ou mijloace auto era stabilit in dara 

unor aete normative, urm.irindu-se redueerea continue a consumurilor de carburan 

ti, stabilindu-se după diferite criterii ca distante optime, cele situate sub 

10 !aa.

Dinal-iica transporturilor de marcuri, ana lira t?I prin indicatorul 

mi lioane-tone-'nm zi prir. ponderea acestuia in volumul total este prezentata In 
tabelul 1.l^102l.

i'abei ^.l.

Dinamica transportului de m.iriuri din ?<oi.iania in perioada 1970...1989

/lnu l
.1909Nodul de^^ 

transport
1970 1980 1985

Neroviar ^3.095 (47,3 7-) 75.535 (35,5 7-) 75.215 (3^>»9 7.) LI. 130 7-)____

/vUtv 12.378^ (12,7 7.) 27.727 (15,5 7.) 27.370 (13,1 7.) 33.007 (îl,9 4)

llaritim 32».500 (35,3 7,) 00.254 (42,0 7,) 103.517 (53,6 7-) 155.257 (95,5 /s)

^1te 3.222 ( 3,1 7.) 7.513 ( 3,9 7.) 7.251 ( 3,5 7.) 5.307 ( 2,3 7-)

0a urmare a anularii masurilor restrictive impuse transporturi­

lor auto pina in anul l989 zi trecerea la activitati specifice economiei de 

pista, transporturile de mărfuri zi calatori in general zi cele rutiere in spe­

cial au devenit indispensabile procesului de oreare bunuri materiale. Ostiei 

transporturile auto au tost reconsiderate zi apreciate pentru anumite categorii 

de mărfuri ca fiind mult mai eficiente decit cele pe calea ferata, datorita 

operativității cu care mărfurile pot a^unAe la destinație.

Ltudiile efectuate asupra modului de efectuare al transporturi­

lor de mărfuri arata ca in anul 1994, distribuția este cea pre^entat^ in tabe- 

Iul 1.2,

Oomparind elementele cuprinse in tabelul l.l. cu cele din 

tabelul 1.2 se poate observa o evoluție spectaculoasa a transportului rutier 
de mărfuri.
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^ndel 1.2.

Vi.sdi7i.du^i2 lnoäala 2 di72ns90rdului äe niZ775uri in 2nul 1994
----------------------------------------

Honul cîe dr2N8r)ord ____________________ IN_____ _____________________________

Ilol.'ianin 'l'niile europono

?vudiei7 37,3 77,4

l'01'Ov 1217 9,3 l3,0

1 luv la l ______ 0,3 9,4

02 17 !. d 17:1 l , 2

Ovinii IN V 00 0170 00iln^0l0 00 d l'2 08 >)017 d NUl l0I', ^0 doi7lliin2 de öe 

01702170002 ao-iluidunllon ^1 reln^lllvr IndernL^.lonnle, cle cleLvoldsre 2 durlLinn- 

lu ! , (>0 N00Q8ldädll0 3^01'lde 00 li'.o'o l l l da d 0 2 ONlieul lor 8 0 oonduneni^a 1701 u1 d o !7 

:.Io '. !!N)O 1.' l7.'-H d al <ll'Ui:N!l llon ,0010 82 ^en.llda 3 0 8 5 a 0. u 17 2 !. 0 0 I, 1âN8^0Ndul'0 l au do 

1.! 000.0 l 1l (^0 8l^uinnda, o0Nlo 17d l 0 0 0001.70 0 ldade .

ln 0000 00 d> 1'.' V 0 8 de Lvolu^la dnadloulul nudien o,0N0N2d 0 0 0VO- 

lu^i... OOONOMlo1 U0. d I.0U2 I 0 PI700Ula EVOlu ^12 d 172U8'^O 0 >7U1 7 loi7 1U d 017 U2 Î OU2 10 , 

IdUt'lila ,^170V0.6 0 0170:^17.0770 8.) 00 da 0U 1 02 8 2 2 uui.iaiului 60 2U dOV0U i 0U du In P017',o 

dl2 il?.00 id u 11.10. do27. 0 oonlori.'l 00.1.01' 00.20nd2 d0 10 d öu 1'2 d.y ( tUlilLi «IQNdrU 0 cu

.7.U2I10 na!,! 0.0'1 l0) ^26^

ki§. 1.9. Lvolu^is drsHoulul rudier pe 
rețeaua âe 6ruwur1 nationale.
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8s poate remarca o cre.Ztere importanta a traficului ^reu, prin­

cipalul generator al solicitărilor intensive a rebelei de drumuri, factor ce 

trebuie avut in vedere in mod deosebit in analizarea stării tennice a rebelei 

Zi in stabilirea strategiei de dezvoltare a rebelei de drumuri!

Abordarea rebelei rutiere actuale este prima etapa in procesul 

de asigurare a condițiilor necesare desfășurării activităților in domeniul so­

cial .-economic. Abordarea este impusa cu stringentă atît de evoluția traficului 

rutier cit Zi de starea tennicä actuala necorespun^âtoare a rebelei rutiere.

Dste Ztiut faptul ca drumurile,spre deosebire de alte construc­

ții, au durata de exploatare a principalului element constructiv, îmbrăcămintea 

rutieră, foarte redusa,de numai l0...l5 ani, ceea ce face necesara executarea 

unor lucrari care sa permită aducerea caracteristicilor drumului la nivelul Im­

pus de utilizator.

Durata de exploatare poate fi prelungit" sau scurtata ca urmare 

a contribuției unor factori determinanti:

- evaluarea cit mai corecta, a condițiilor de exploatare a 

structurilor rutiere, evaluare ce se face in faea de proiectare;

- respectarea in cel mai înalt grad a călit"Zii procesului 

tebnologlc la realizarea structurilor rutiere;

- cunoașterea ».codului de comportare 2 imaterialelor in condi­

țiile de exploatare specifice ^onei respective;

- executarea lucrărilor de întreținere preventiva si curati­

va a structurilor rutiere.

Urmărirea coniportarii în timp a structurilor rutiere este unul 

dintre atributele principale ale administratorului drumului Zi care permite con­

ceperea unei strategii atît pe termen lung cît si pe termen scurt care sä aibă 

în vedere nu numai menținerea drumului în starea inițiala ci Zi adaptarea ca­

racteristicilor sale pentru satisfacerea cerințelor impuse de traficul rutier 

în permanenta evoluție.

8tarea tebnicä actuala 2 rebelei rutiere, cunoaZterea evoluției 

posibile pentru perioada următoare precum Zi influenta acestora asupra trafi­

cului rutier Zi prin acesta asupra întregii activitati economico-sociale tace 

ca drumurile sä necesite o abordare mai elaborata decît în anii anteriori.

Ilecondiderarea drumurilor ca factor principal în dezvoltarea 

economică Zi sociala este generată Zi de analizarea Zi interpretarea indicilor 

calitativi ai rețelei rutiere din llomania Zi din alte tăt'î europene. ^§rfel la 
nivelul anului l990, situația druinurilor publice din Ilomania se prezenta astfel
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- ÜQnsiLLLe.i rețelei rutiere pudliee esLe âe 0,64 

der.iL0-.iu Zi esLe printre cele ursi secute ein Luropa (^.r^ure 1.10 ), 

- iiumorul 6e kilometri âe äru^uri publice r^porL^L Io 1000 

locuitori esLe 6e 6,6 1^, situiuo komLule pe locul l5 Iu Europo (5r^uro 1-11 );

- uuuu-rul 62 kilometri âe ärumuri publice cu Lmdrscaminti 
moäerne raportat la 1000 locuitori este âe 1,93 'xm, Kombis situînâu-se pe 

ultimul loc în Luropa (ti^ura 1.12);
- lungimea au tos troicilor eiu Homania esLe üe 113 ?v0mani2 

situiuäu-se pe poi'-ulL?'.:.u.'. 1 loc äin Europa:
- ärumuri cu âurata âe ei.pl02L2.-e äepa.^itä:

- äcu-.luri nationale 74 7«;

- äruuiuri locale 60 7-,

In^lsakor eallLsdlv esrs „lei- uu -psr« !o LdsLÎLî:i:N2 luLarnsxlousIs -.u uoo 

curent^ 26 ü«
2 s Le âe rel.'.arcat Faptul ca äin punctele âe veäere rta». aus or. .'.- 

L»Ls, ^ou>2!iîs S2 slkusa^. «9cs rluslul- orloSrut clsssmenr , sîruarlo aars dre- 

duvs ü!i S0NLLÎ.LUQ su^o-LuI- U2QL ^înâi.ci, 2 U2Qî^ sdîL â,2

!.o.>.2. L eiL i e 1 v'e !. ^uâeLean.

1.4. Oonclurii

11nîn6 eor»d ^e sderea sedualL s retzelel rudlere preeum ZI âe po- 
2l;lL oeuparL âe KomârilL prin prlsmn Inâlellor ealidLdlvI ni ârnmnrllor, esde ne- 

eesarL o sdorâare n Leesdors pe 2 planuri:

a) exeeudarea in primL tarL a acelor lucrări (âe rndre^inere

, Zi reparatii) care sL conâucL la oprirea avansării âesraâarilo^ iar in tara urma- 

doare sL kie execudade acele lucrări care sL conâuca la mLrirea capacidL^li por- 

rande a sdrucdurilor . rudiere Zi LwdunSdL^ires elementelor ßeometrice ale ârumului;

d) modernizarea rebelei 6e ârumuri prin aplicarea âe Lmdra- 

cLmin^i rutiere moâerne.

^dorâarea rebelei rutiere este «likicilL âatoritL în primul rînâ 

resurselor iinanciare re<1use âin aceastL perioaâa, în special a celor âestinate 

ârumurilor locale, motiv pentru care acestea necesitâ o adorâare âikerentziatL ia- 

âe âruwurile naționale.

Importante ârumurilor locale este âeterminatL în e^alâ mâsurL âe 

iactorul economic Zi âe Factorul social, ceea ce impune ca o strategie dine eladora- 

tL sL rLspunâL cerințelor economice Zi sociale a unei rone, a unui Huâet«

In conâitziile mai sus arătate, ârumurile locale, în cașul âe ia^L 

cele âin Huâetul 8Lla^, au o sin^urL ZansL âe a ii salvate âe la o âetzraâare tota- 

lL Zi anume aceea âe a executa în etapa actualL un volum cît mai mare âe lucrări, 

aâoptînâ tednoloxii Zi soluții âe utiliaare Zi valorikicare superioară a materiale-
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lor loeale.
Adaptarea aeesdor detinologii esde posidil2 numai adunei eînd 

aeesdea sund reruldadul unor sdudii permanende a rebelei rudiere, a materialelor 
ZI a dednologiei propriu-ris.

Vae2 la nivelul ^2rii, pendru drumurile naționale esde eladorad2 
o sdradegie os urmare a reeonsider2rii rolului drumurilor în eoonomia na^ional2, 
la nivel Hude^ean esde greu de elaborad o sdradegie pe dermen lung pendru drumu­
rile loeale, dadorid2 kapdului e2 nu pod ti evaluade intluen^ele duduror taedorilor 
asupra aedivid2^1i de drumuri.

In aeesde eondi^ii Zi programele anuale suter2 moditie2ri, îneer- 
eînd o permanend2 prioridirare a luer2rilor dreeînd pe primul loo îndre^inerea 
Zi repararea drumurilor iar rantorsarea sdruodurilor rudiere exisdende Zi moderni­
zarea drumurilor s2 tie t2eud2 pe w2sura asigur2rii eondi^iilor neoesare.

In eonseein^2 se impune o sdudiere permanend2 a eompord2rii rebe­
lei Zi o eorelare oondinu2 a posidilid2^ilor de exeeudare a luor2rilor eu neeesi- 
d2^1le dederminade de sdarea rebelei. Un asdtel de mod de lueru va ti prerendad 
în eele ee urmear2.
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Laracteristicile drumului alaturi de cele ale traticului ru- 

tier sunt informatii esențiale pe care administratorul rebelei, trebuie sa le 

de^ina în orice moment, sa cunoască dinamica acestora precum Zi relaMia 

dintre ele în vederea detinirii st3rii lor tebnice actuale Zi a anticip3rii 

evoluMiei acesteia, a ^îndirii activitâ^ilor ce trebuie întreprinse pentru 

a r3spunoe cît mai dine cerințelor utilizatorilor. In acest sens studierea 

permanenta, cu mijloacele tebnice disponibile, este una dintre principalele 

leduri ele activit3^ii de administrare Zi îndre^inere e drumurilor.

Intorme^iile obținute cu privire le răspunsul pe cere drumul 

îl de solicitărilor din dretic permite conturarea activitaMii de îndre^inere. 

rentorsere seu dezvoltare e rebelei rutiere.

2. l. ke^eaua de drumuri publice din județul 8alsj

In prezenta lucrare, prin drumuri publice sunt dekinite dru­

murile interurbane descbise tralic.u)ui rutier cere se deslaZoars în 

condicii normele. In consecințe eu kost cuprinse în eceesde cede^orie dru­

murile na^ionele, ^ude^ene Zi comunele din re^e ^ude^ului 8ele^, inditerend 

de dipul, sdares supratemei de rulare sau importanda economico-sociale a 

traseului.

2.l.l. 8tructura rebelei de drumuri publice 
din ^ude^ul 8ala^

ba începutul anului l993 rețeaua de drumuri publice interur­
bane însuma l404 km.. In tuncmie de lungimea rebelei cu îmbrâcamInMl moderne 

situația se prezintă contorm tabelului 2.l, acoperind teritoriul ^ude^ului 

conkorm ticuri! 2.1.

ketaua de drumuri acoper i în mod unitorm întreaga suprataxe 

a ^ude^ului asi^urînd o legatura buna a reZedin^ei de ^ude^ ou principalele 

centre economico-sociale precum Zi cu ^ude^ele vecine.

Drumurile importante se destaZoara pe cursul văilor evitînd 

de i.^ltc ori tormele de reliet înalte ceea ce tace ca legătură între dikeri- 

tele r^one ale ^ude^ului sa se reali^eLe prin trasee ocolitoare.
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I'âl 2.1.

Lituania rebelei de drumuri din ^jude^ul Lala^ Ia înoeputul anului 1993

Oategori a
drumurilor

Duiigimea todala

km

Drumuri ou im- 
draoaminte ru­
tiera moderna 

7,

Drumuri 
pietruite

7°

Drumuri de 
pâmint

7.

Drumuri na iona le 276 lOO - -

Drumuri ^u8e^ene ^88 78,49 20,70 0,8l

Drumuri oomuna le 640 l3.l2 66^09 20^79

2.1.2. Londinii de realizare a imdraoamin^ilor 
bituminoase pe drumurile looale din 
^ude^ul 8ala^

^plioarea imbraoamin^ilor bituminoase pe drumurile ^ude^ene

zi oomunale s-a realizat iu perioada 1965...1985, volumul mare de luorari 

kiind intre anii 1968...1980 , îndeosebi după reorganizarea teritoriala zi 

reapariția ^ude^ului 8ala^ prin ouprinderea iu aoeasta a uuor ^one din

kostele regiuni Lrizana, Llu^ zi saramurez.

Oriteriul oare a stat la ba^a programului de realizare a 

drumurilor ou imbraoamin^i moderne a lost aoela de a asigura o legatura 

a rezedin^ei de ^ude^,, 2al.au ou tieoare oeutru de oomuna zi apoi ou 

^ude^ele veoiue.

Iu perioada l970...l975 au tost aplioate imbraoamin^i bi- 

tuminoase anual pe oiroa 30...35 km, program oare a tost semnilioativ 

diminuat spre anii l980 oa apoi sa tie aproape anulat datorita "ori^ei ener- 

getioe", a unei "importante mai reduse" a unor oentre de oomuna, iar dru­

murile au lost oonsiderate oa "okieotive neproduoti ve".

1.2 skirzitul anului l994 inoa mai existau 2 oentre de

oomuna.Oamar zi Ualmazd pe Dd.l09? oare nu aveau asigurata legatura 

printr-un drum ou imbraoaminte moderna.

8olu^iile tebnioe aplioate la realizarea aoestor luorari 

au lost dintre oele mai modeste.

kost valoriiioata Zestrea drumurilor existenta in etapa 

in oare s-a luorat, prooedindu-se la o largire aoolo unde a kost oa^ul 

pentru a putea asigura o lățime a pârlii oarosadile de 5,5 respeotiv 

de 6,o m.

In linal struotura rutiera a kost oea prezentata in 

tiAura 2.2. avind in oomponen^â următoarele straturi:
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- mortar astaltio realizat cu 

nisip bituminoas ........................................... 2,5 sau 3,0 om

- anrobat bituminös realizat 

6in balast 6e rin ........................................ 4,0 om

- maoaâam sau uneori un simplu

strat 6e piatra sparta oilin- 

6rata ......................................................................... 8... 1.0 om

- stratul cle iunâa^ie realizat

6in pietruirea (balastarea) 

existenta oompletatä ou mate- 

rial pietros 8in surse looale............... max. 30 om

llortar asialtio ou nisip bituminös

Anrobat bituminös 6in balast 6e rin

i'laoaclam seu piatra sparta oilin6rata

?ietruire existenta oompletatä 
ou material pietros 6in surse 
looale

?i^. 2.2. 8truotura rutiera realizata prin aplioarea 
imbraoamin^ilor bituminoase uZoare pe 
drumurile looale din ^ude^ui 8ala^

diu a kost iäoutä o dimensionare riZuroasa 2 grosimii stratu- 

rilor, eu iosi avu^e in vedere âoar oaiouiele iâoude 6e un insdidud 8e spe- 

oiâiidare pendru un anumii seodor .^i oare au iosd apoi ^eneraiiLâ^e.

3u6eLuI 83iâ^ era slâd 8e2voldâi din punoi 6e vedere eoo- 

nomio, volumul 8e drânspord era mio isr 03 mi^loâoe 6e drenspord au preöoix,- 

nad au^ovediouiele ou inonoondura udilâ 8e pina Ia 5 done oeea oe a sus^inud 

realizarea unor slruoiuri rutiere 6esdul 6e suple Zi ou o oapaoidade pordan- 

da reclusa. *

Lele aradade mai sus au oon6us la realizarea aldor 6oua 

dipuri 8e sdruoduri ou o grosime a sdradurilor bituminoase mai reclusa oum 

ar ii:
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- macadam semipenetrat peste o pietruire existenta 

corectata eu material pietros;

- anrodat bituminös într-un singur strat peste pietrui- 

rea (sau balastares) existenta corectata eu material pietros din surse 

locale.

Mixturile askaltice utilitate eu kost în general realitate 

pe ba^a de nisip bituminös Zi agregate locale.

In ba^a normativelor lucrărilor de întreținere Zi reparatii 

drumuri, îmbrăcămintea realizata ere încadrata în categoria lucrărilor de 

întreținere perlecionata sud denumirea inițiala de "îmbrăcăminte bituminoase 

u.Zoa re".

bucrarile eu 5ost realitate în exclusivitate menuei ier mixtu- G
rile askaltice eu kost preparate în instalatii de tip ^..11.6. kara sistem 

de doxare automata.

2.2. Lvolutia sterii tebnice e rebelei de drumuri
locale din ^udet^ul 8eie^

8tructurile rutiere realixate în "perioade de evînt" res- 

pectiv 1.970... 1975 eu răspuns cerințelor impuse de trakicul rutier din pe­

rioade respectiva, der nu e kost avute în vedere evoluție caracteristici- 

ior mijloacelor de transport de peste 15...20 de ani.

^pari^ia mijloacelor de transport eu sarcina pe osie eere 

depâZeZte de 2,5...3 ori seu cbiar mei mult sareina pe osie e mijloacelor 

de transport existente în județul 8alaj în anii 1970 au eondus 1a apariția 

unor kenomene nedorite pe rețeaua de drumuri eu îmbracaminti bituminoase 

umoare.
Evaluarea aeestor ekecte preeum Zi luarea masurilor de 

rekacere sau de prevenire a degradărilor îmbrăcămintei rutiere presupune 

o studiere a trakicului rutier Zi a stării aetuale a strueturii rutiere pe 

tiecare traseu Zi e^re vor ti prezentate în eele ee urmea^a .

2.2 . l . Lvolu^ia tratieului rutier înregistrat 
po rețeaua de drumuri loeale din ^ude^ul 
8a la^

Ultimele înregistrări ale tratieului rutier au tost etee- 

tuate în anul l990, nemaitâeîndu-se verikieari în perioada l992...l993. 

înregistrările s-au kaeut manual, eontorm programului întocmit de 

Administrația Ha^ionala a Drumurilor Zi Institutului de Oereetari în 

Iransporturi . In urma prelucrării datelor se poate constata o mare varie­

tate a valorilor de trstic, cele mai mari künd înregistrate pe drumurile
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Isdel 2.2.

Lvolu^ia dr3ti.QuI.ui rudier pe re^esua 6e 6rumuri ^u6e^ene 
(dl.2.ä.)

^r. 
Qrd Drum

kosdul ^udovekiQuIe 
tiLÎQe________

^udvdurisme VeliiQuie 
edLlou

1990 1995 1990 1995 1990 1995

i 00 108 -1 25-1-585 638 870 1030 1389 615 921

2 34-1-500 601 813 1033 1389 746 1069

3 46^850 738 1014 1148 1575 930 1247

52-l-250 1006 1451 1658 2462 2603 3697

3 68^-250 1107 1458 1484 1915 2639 3557

6 00 108 8 101-700 350 491 510 727 232 374

7 00 103 v 14-1010 1118 1636 1774 2679 1894 3040

3 24-1-200 979 1348 1387 1918 5/E 924

9 00 108 0 5-1-950 1108 1459 1426 1817 422 532

10 00 108 0 31-300 737 1062 1104 1632 357 1425

11 2OM00 472 645 713 961 584 637

II 00 108 6 11,-050 748 933 1163 1475 433 574

13 24-1-600 951 1263 1471 1916 717 967

14 00 108 II 11:700 4/^ 445 635 95-4 456 649

13 00 108 8 6-1200 756 1041 1114 1520 328 ()-)()

16 00 108 8 51-600 559 763 821 1113 481 676

17 00 109 40^00 692 925 998 1302 198 292

13 00 109 0 24-1-800 605 7^3 947 1192 120 137

19 501-200 236 394 445 616 224 332

20 00 109 ? 51000 516 717 848 1184 629 1004

21 131-500 483 609 829 993 405 562

22 00 109 8 31-900 370 506 603 824 415 548

23 00 191 0 01-350 549 709 853 1049 153 202

24 21-1-950 1429 2075 1981 2930 1097 1375

25 401-700 911 1295 1219 1758 1316 1714

26

27

00 191 0 6^450

131-700

1029

427

1417

593

1383

680

19o4

947

458

455

919

654

28 00 191 8 2-1-750 996 1345 1451 1936 836 1247

29 00 196 351-900 533 304 804 1103 327 528
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care tac legatura inrre principalele localirZ^i ZI sunr cuprinse in tabelul 

2.2. Zi ti^ura 2.3.

3e poare observa câ arrerele oare lea^â reZedin^a de ^ude^ 

eu oraZele dibou, Lebu Lilvaniei precum Zi eele care asigura le^arura unor 

2vne tara oaie terara suporta un tratic indens Zi eterogen, depaZind 

1000 vebicule ti^ice/si iar numărul vebiculelor etalon ^l3 tiind de 2369/xi.

Valorile medii de tratic pe rețeaua de drumuri ^ude^ene din 

Lala^ determinate pentru anul l990 Zi evaluare pentru anul l995 sunt eu - 

prinse in tabelul 2.3.

lsabel 2.3.
Valorile medii de tratic pe rețeaua de drumuri 
^ude^ene din ^ude^ul Lals^

^nul Vebicule 
ti^ice/ri

Veklcule edslcm 
LlZ/ri

l990 706 695

1995
vekl- y7o
cule________________ 9^»8

7- 137,4 l36,4

^nali^ind valorile cuprinse in tabelul 2.2 se poare consrara 

ca raporrul intre valoarea minima Zi maxima esre de l:lO in ca^ul vel^iculelor 

eralon Zi l:3 in ca?ul vebiculelor tipice, indicind asttel o mare etero^e- 

nitate a traticului rurier.

Lomparind valorile traticului mediu rilnic exprimare in vebi- 

cule eralon ^l3 Zi cele exprimare in vebicule tipice se poare consrara ca 

raporrul acesrora variata toarte mult, asttel :

- V3. l03-l 'xm. 52-1-250 2603
l006 " 2,59

- V3. l08^ K.M. 68-^500 2639
llO7 -2,38

- V3. 108L 422
ll08 - 0,38

- V3. l09 l98
692 - 0,23

- V3. lO9L 'xui. 2^>800 l20
605 - 0,l98

8e poare consrara ca pe unele rrasee rrakicul esre relariv

inrens iar o pondere toarte mare o au aurovebiculele ^rele comparariv cu 

alrele pe care traticul esre redus iar vebiculele ^rele au o pondere 

toarre mica.
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2.2. 2. 2onele climaterice ale 3udetur:îui 8ala3

factorii de clima variana toarte mult de îs o ronâ la alta. 

In 2ona de est, sud-est Zi sud predomina Lona muntoasa cu condiții climate- 

rice specitice : precipitații mai abundente, temperaturi scăzute Zi expune­

ri Ie soare mai reduse.

In 2ON3 centrala Zi de nord predomina 2ona deluroasa eu o 

clima mai moderata.

In ?ona de vest Zi nord-vest se tace trecerea de la deal la 

cîmpie unde perioadele călduroase suni mai lun^i, iernile suni mai scurte 

Zi mai sarace în ^âpada.

In ti^ura 2.^. este prezentata Zonarea județului 8âla^ din 

punct de vedere al tactorilor de elima.

Ltectele factorilor de clima asupra structurilor rutiere 

sunt semniIieative eu atît iuai mult eu eit în unele din aeeste ^one se 

suprapun peste efectele tralleului mai intens Zi mai Areu.

2.2.3.
punet de vedere al importantei eco­
nomi eo-soeia le

vin punet de vedere al importantei eeonomieo-soeiale, re­

țeaua de drumuri loeale din județul 8ala^ poate Ii împârtitâ în categorii 

(figura 2.5.)

2) Drumuri de importanta I,eare converg spre reZedinta de 

3udet, reali^ea^â o leZatura între aceasta Zi prineipalele eentre eeonomieo- 

soeiale ale județului. ?e aeeste trasee valorile de trafic sunt mai mari 

Zi ele eonstitue singura varianta de legatura.

d) Drumuri de importanta II, eare asigura legătură unor 

eentre de comuna eu rețeaua principala sau reali^eaLa legatura eu 

veeine, valorile de tratic sunt mai reduse, în definirea importantei pre­

domina taetorul soeial.

e) Drumuri de importanta III, eare reali^ea^a legatura lo- 

ealitatilor Zi în speeial a eentrelor de eomuna mai miei Zi mai puțin im­

portante .

d) Drumuri de importanta IV, eare euprind drumurile ee asi­

gura legatura eentrelor de eomuna eu loealitatiîe apartinatoare. ^eesta 

sunt în general pietruite sau de pământ din rîndul eelor comunale.
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împărțirea în cele 4 cade^orii nu s-a tacud pe dâre valorilor 

unor caraederisdici oi pe dara unor criderii de nadura economico-sociala mai 

muld sau mai pu^in cuanditieadile. 8-au avud în vedere posidilida^ile de eo- 

lecdare seu de difuzare a draticului rudier spre un număr cîd mai mere de 

localidâ^i seu spre ^ude^ele limidrote. 8-a urmarid de asemenea daca 2ona 

ere sau nu alde cai de comunicatii deresdre (drum national seu oale IeradZ). 

ve toarte mulde ori a predominat componenta sociala în detinirea nivelului 

importantei.

2.2.4. Lvolu^in lucrărilor de întreținere zi 
reparații curente executate pe drumurile 
eu îmdracâmin^i bituminoase

lneepînd eu anul l980, lucrările de întreținere zi reparatii 

drumuri eu tosi atecdade negativ adîd de aza Lise crixa energetica cîd zi de 

nealocarea de tonduri pendru acesd secdor considerad ca neproducdiv. ^cdivî- 

dadea s-a redus In execudarea lucrărilor de plombări zi la un voluin toarde mie 

de dradamende bidumlnoase zi covoare astaldice.

Evoluția lucrărilor esde prexendada gratie în tigura 2.6.

^nalixînd volumul de lucrari execudade îneepînd eu anul l988 

se pod consdada urnia doarele:

a) volumul lucrărilor de rantorsare 3 rosd destul de redus pîir^ în 

anul l990, apoi a scaxud considerabil în anii l992-l993. vaca în anul l989 

se execudau lucrari de rantorsare pe 4 7°, în anul l990 pe 4,5 7-, în anul 

l992 se execudau lucrări doar pe l,7 7» iar în anul l993 doar pe l,3 7° din 

rețea, ceea ee 2 dederminad ea la stîrzidul anului l993 sä se înregisdrexe 

306 km de drumuri eu durada de exploadare depZzidâ zi pe eare nu s-2u exeeu- 

dad luerârile de renlorsare neeessre, reprerrendînd 65,2 7- de numai 

55,4 7- eîd era la stîrzidul anului l992. In condițiile anului l992 zi l993 

rețeaua poade ti rantorsada în eirea 67 de ani. Lvolu^ia rebelei eu durada 

de exploadare depazida esde repre^endada gratie în ti^ura 2.7;

d) volumul luerarilor de dradamende diduminoase s-a siduad 

în ^urul nivelului de 40 km/an repre-endînd 8...9 7- din lungimea rebelei de 

drumuri askaldade eeea ee înseamnă ea pe re^ea se pod exeeuda asemenea 

luerari o dad" dada la lO ani. ^tirma^ia esde valabila din puned de vedere 

deoredie, dar ^inînd eond de tapdul ea luerârile de rantorsare nu se pod 

exeeuda la dimp pe seedoarele de impordan^a I, dradamendele diduminoase 

dreduie rekaeude după 4-5 ani, eeea ee înseamnă eâ în condițiile executării
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a 40 km de dredemende pe en, re^eeue de drumuri de imporden^e H ve 51 dre- 

dede Ia indervele mei mari de 10 eni, ier eele de imporden^e IU vor 5i 

evude în vedere poede le indervele de pesde 15 ani;

e) imposidilidedee exeeuderii luererilor de renlorsare le 

un nivel oare 'se eonduee le seederee lungimii rebelei eu durede de explod­

iere depezide preeum zi imposidilidedee exeeuderii luererilor de dredemen- 

de diduminoase le un indervel de 4.-.5 eni impune reeur^eree le o singure 

soluție de eplieed: reeli^erea luererilor de reperere e deZrederilor prin 

plomdâri de Aropi pe o suprede^e eere se sidueese în ^urul e lOO 000 m^/en 

eeee ee eedivelee^a eu relaeerea îmdreeamindei didui^inoese pe eiree 

l5...l9 kni/en, 5are e pudee preveni eperi^ie unor elde deZrederi de eeesd 

Leu.

ln ^enerel luererile eu 5osd reeli7.ede pe drumurile de im- 

porden^e I zi II zi mei pu^in pe eele de impordan^a III.

^dîd luererile de renlorsere eîd zi eele de dredemende di- 

duininoese eu losd exeeudede esdlel îneîd sa se esi^ure eondinuidedea lor 

de le un en le aldul.

2.2.5. Lderea dedniea eeduele e rebelei de 
drumuri loeele din ^ude^ul 3ele^

Urmare e eelor pre^endade mei sus, respeediv :

- realizarea unei îmdraeemin^i pendru un dralie uzor '

- nereeli^eree luer.erilor de îndre^inere eurenda la 

nivelul impus de sdarea rebelei '

- nereali^area luererilor de ranlorsare, de eorelare

e eapaeide^ii pordande eu solieiderea din dralie le eere se adauZa e5ee-

dele muldor aluneeari de deren eu edus rețeaua de drumuri loeele eu îm- 

draeamin^i moderne îndr-o sdere dedniee eere nu eonlere udili^edorului 

eonlordul neeeser zi nu ereexe eondi^ii pendru deskezureree drensporduri- 

lor eu depline operedividade zi ekieien^e.

Lxeeuderee luererilor de îndre^inere doer pendru remedie­

rea unor delee^iuni din eede^orie eelor ^reve eum ar 5i gropile, rupdurile, 

denivelările, e eondus le reelirieree unei suprele^e eu o slebe pleneidede, 

le o supreke^a numei per^iel re^enereda zi în eere vor eperee în eondinua- 

re alde delee^iuni în speeiel în îmdreeeminde ier eepeeidedee pordende e 

sdruedurii râmîne neîmduneda1 de.

8deree de^niee e rebelei poede ki epreeiede ee nesedisda- 

eedoere, eeeesde 5aeîndu-se prin prisme ud iliredorului eere îndîlnezde 

mereu pe perdee eerosedile delee^iuni seu de^rederi eere sleedeere eondi-
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^iile de transport.

Abordarea rebelei rutiere din punct de vedere al stării 

tebnice este necesar a se face, însă în urma unor investigații care sa 

permită o evaluare, o cuantificare a unor caracteristici. Aprecierea 

trebuie făcută pe ba^a nnni volum minim dar suficient de informatii care 

coroborate sa permită formularea unui punct de vedere cît mai aproape de 

realitate.

2.3. Evaluarea stnrli de viabilitate a drumurilor 
locale cu îmbracaminti moderne din ^ude^ul 8ala^

Aprecierea stării tebnice a drumurilor cu îmbracamin(i 

moderne poate fi tăcută în special prin investigarea supratemei de ru­

lare ^i prin răspunsul structurii la solicitarea din traficul rutier 

în condițiile de exploatare date.

LuprafaMa de rulare este cea care turni-eara primele 

elemente (informatii) asupra modului în care comporta atît îinbracai.iin- 

tea propriu-^isa cît Hi structura în ansamblu, latura Hi a^-.ploarea defec­

țiunilor indica modul în care structura răspunde ansamblului du solicitări.

Investigarea structurilor rutiere prin metode moderne, 

anali^înd detormatiile sub acțiuni dinamice completata cu informatii 

asupra straturilor componente Hi nivelul de degradare al suprafeței 

rutiere, vor constitui adevăratul suport pentru formularea unei concluzii 

asupra modului în care se comportă structura în etapa studiata cît Hi în 

perspectiva.

^vînd în vedere posibilitățile reduse de investigare prin 

metoda v/natest, metoda aplicat?, Hi în komania Hi care prin modul d< pre­

lucrare al datelor furni^ea^a elementele necesare unei dimensionări de 

ranforsare, aprecierea comportării poate ki făcută prin metode clasice 

sau cu metode proprii cu atît mai mult cu cît drumurile locale sunt de 

clasa tebnica inferioara celor naționale, traficul este mai redus Zi mai 

uHor.

2.3.1. krincipii de evaluare a stării de viabilitate 
a drumurilor locale cu îmbracamin^i moderne

Aprecierea comportării în exploatare a drumurilor locale 

este necesara a se face prin metode cît mai simple dar prin care sa poa- 

ta ti obținut un volum de informatii cît mai mare cu privire la :
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- traficul rutier ;

- structura rutiera ;

- defec^iunile supratemei de rulare, natura Hi cauzele

acestora ;

- condiMüle climaterice Hi influenta acestora asupra 

comportării structurilor rutiere.

Coroborarea acestor elemente permit constituirea unei ima­

gini asupra comportării in exploatare a unui drum. Lsen^i^l este insa stabi­

lirea modului de intercondi^ionare a tuturor factorilor pentru a putea iden- 

tifica situaMin cea mai defavorabila drumului.

?entru evaluarea stării de viabilitate a drumurilor cu imbra- 

caininMi rutiere moderne s-a avut in vedere in primul rind drumurile de impor­

tanta I Hi cele de importanta li.

In vederea cunoașterii structurii rutiere existente este ne­

cesara efectuarea de sondaje.

Ltarea de viabilitate a unui drum poate ti apreciat?! prin 

cuantificarea a 2 parametri considerati a ti esențiali pentru un drum :

a) Capacitatea portanta a structurii rutiere Hi care se 

evaluea^a prin determinarea modulului de deformare ec'nivalent electiv. 8tra- 

tilicafia se identifica in urma sondajelor ce se reali^ea^a in structura ru­

tiera iar cu ajutorul aplicației inkormat^onale Obvl? se poate calcula modu­

lul de deformatie ecbivalent electiv '

Nivelul de portanta lip al structurii rutiere se definește in 

prezenta lucrare ca un raport intre modulul de deformatie ecbivalent efectiv 

al acesteia Hi modulul de deformatie ecbivalent necesar, kentru a fi mai 

elocvent se exprima in 7,

U «k. x ISO
p Lec. necesar

7° '2.1

Oaracteri^area unei structuri rutiere este data de interva­

lul in care se situează valoarea nivelului de portant^ llp exprimat in 

procente, astfel ;

b'p 150 - capacitate portanta foarte buna ;

150 > llp 125 - capacitate portanta buna ;

125 llp - - 100 - capacitate portanta satisfacatoare ;

100 llp 35 - capacitate portanta nesatiskacatoare

Hp 85 - capacitate portanta rea.
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d) 8i3re3 de de^rnd3re 3 suprste^ei de rul3re 3 pre e i <2 i<2 

prin deiermin3re3 vi2U3ln zi ev3lu3re3 3 5 ^rupe de deiee^iuni.

Nivelul de de^r3d3re 3i supr3ie^ei de rulâre üd^ se deiinezie 

Q3 0 SUM3 ponder3i3 3 5 niveluri de de^r3d3re 3ierenie iieeârei ^rupe de

deiee^iuni 3siiel :

^d^ - nivelul de de^r3d3re 3l supr3ie^ei de rul3re ^ener3i

de exisieniâ ^^opilor S3U 3 supr3ie^ei plomd3ie, ex- 

prim3i in 7- din supr3i3^3 ioi3lZ 3 seeiorului 

3N3 l i^3i;

1^2 - nivelul de de^rnd3re 3l supr3ielei de rul3re ^ener3i

de exisien^Q 53i3n^.2ri lor, visurilor zi er2pniurilor 

pe diree^ii muliiple, exprim3i in s 7° din Luprnl3^3 

ioi3l2 ;

t^dz - nivelul de deczr3N3re 3l supr35e^ei de rul3re ^enerni 

de exisien^n tisurilor zi ernpniurilor ir3nsvers3le 

zi lon^iiudin3le exprin»3i in 7° din sup53Î3^3 

ioi3 ln;

l<d^ - nivelul de de^r3d3re nl supreie^ei de rul3re ^enerei 

de exisien^3 supl.3l'et,elor poro3se, eu eiupiinri, su- 

pr3le^e inere^iie L3u ziroiie exprim3ie in 7- din 

supr3i3^3 ioi3l<2 ;

l^d^ - nivelul de de^r3d3re el supr3te^ei de rulnre 

de exisien^3 53^3.zelor 1on^iiudin3le, exprim3i in 

j 7-^ din Lupr3k3^3 ioi3lZ.

Nivelul de de^red3re peniru 5iee3re en? in p3rie se deiermi- 

N3 Q3 un r3pord inire supr3l3^3 de2r3d3i3 zi Lupr3§3^3 ioi3l3 3 unui k.m de 

drum zi L-3 preier3i exprim3ren in proeende pendru 3 puie3 eonsiiiui un indi- 

e3ior de sinie^Z.

Ginind eoni de inlluenZe. iieeLrei e3ie^orii de delee^iuni 

3supr3 si^uren^ei eireul3r<iei ruiiere, nivelul de de5r3d3re 3l supreie^ei de 

rul3re se deiinezie 3sikel :

I>IdZ - Ndi 0,7 l^2 -i 0,35 Ndz 4- 0,2 lld^ -i ttd^ 7°, 2.2

ke^e3U3 de drumuri 3 kosi impâr^iiâ in ironsoene siiu3ie in­

ire dou3 iniersee^ii pe e3re se 3preei3^3 e3 V3lorile de ir3iie suni eonsi3n- 

ie .

keniru 5iee3re 3semene3 ironson s-3 inioemii o iiz2 de eon- 

si3d3re e3re euprinde elemeniele de 3preeiere 3le siârii de de^r3d3re 3 im- 
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draeamintei rutiere permiMind tormularea unor eonelurii reteritoare la aeeasta 

prin valoarea nivelului de degradare lid§ .

Laraeteri^area suprafeței de rulare este data de intervalul in 

oare se situeara valoarea nivelului de degradare al suprafeței, lld§ exprimat 

in proeente, astfel :

Kd^ < l - suprafața de rulare foarte duna

l << Ad^ lO - suprafața de rulare duna

lO -< l^d^ 20 - suprafața de rulare satistaeâtoare

20 lid^ 30 - suprafața de rulare nesatistaeatoare

^d§ > 30 - suprataxa de rulare rea ,

Nivelul de degradare al supratemei astfel determinat indiea 

existenMa detențiunilor tara a putea ti striet eorelata eu eau^ele eare le-au 

generat. Uu pot ti delimitate unele ^reZeli exeeuMie de eteetele unor tae- 

tori externi.

Aeeasta apreeiere oter.'i insa o imagine asupra ealitaMii su­

pratemei de rulare permiMind stadilirea unor eonelu^ii neeesare tormularii 

unei strategii in eeea ee privește aetivitatea de intreMinere Zi rantorsare a 

strueturitor rutiere existente Zi apreeierea volumului de luerari neeesar, 

raportat la posidilitaMi le de exeeuMie .

Clementele identikieate ea urmare a sondajelor eteetuate in 

struetura rutiera preeum Zi eele referitoare la tratie sunt eonsemnate intr-o 

tiZa de eonstatare lip eare permite determinarea valorii lui lip.

l'ieeare dintre nivelurile de degradare l>id^...lid^ sunt inreZis- 

trate intr-o tiZa de eonststare lid^ pentru tieeare kilometru de drum eare 

permite interpretarea tieearei eate^orii de deteeMiuni in parte Zi determi­

narea valorii lui l^d^.

Valoritiearea intormaMi ilor pe eare d'd^ Zi lid^ le poate tur- 

ni2â, permite eonturarea unei imagini asupra ealitZMü supratemei de rulare 

Zi a disponidilitaMii druinului din punet de vedere al eapaeitZMii portante 

eare sunt determinante in prioriti^area luerarilor.

2.3.2. Lvaluarea stării de viadilitate a drumurilor
eu imdraeam^nMi moderne

^vind in vedere volumul 

sare pentru a putea taee o apreeiere eit 

rutiere,s-a proeedat la o analiaa mai in 

l Zi la o analiza mai sumara la eele de

deosedit de mare de intormaMii neee 

mai reala a stării imdraeaminMilor 

detaliu la drumurile de importarea 

importanMâ ll, iar eele de importan

^»5
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^n III Zi IV nu Inc odiecvu! ncesdei ednpe 6e Sdu6iu.

vrumurile ^uâetzene nu tosd dronsonnde în lunc^ie 6e impordnn- 

^n economico-socinln L nceslorn coniorm dndelului 2.4.

înde! 2.4.

1'ronLonnren drumurilor ^uZe^ene

lir.
crd. venumires clrumului liumsr cle 

lronsonne

l. V3 l08 : vli l - Liucen-0 idou-benesnl 3

2. VO l08 v : vli lll- 8ur6uc-6irbou-ve^ 1

3. VO l08 v : vli lU- LriZeni-Lellu Lilvnniei-V3 l08 2

4. VO l08 l? : vli lll- Limleu §ilvnniei-8srmnZntz-VO 196 1

3. VO l08 6 : V3 l08 - Li^er-Lrnsnn-VirZo1^-vli 11! 2

6. VO l08 k : vli li-- 'i're^uen-^2^^-i108 1.

7. VO l09 Ilnscruci-vrn^u-!Ii6n-vli 16 l

8. VO l9l e : V3 l9l v - 6rssnn-2.n 1su-Lrencn-v3 108 2

9. VO l9l v : vli lll - 8i^,-I'usn-v3 108 2

l0. VO l9l v : V3 l03 6 - Lrnsnn-VnniZor-8i^-D3 191 v I

ll. VO 196 vli ll' - Oeliu 8i I vsniei-Lenesnl-VO 108 1
_

kenlru liecnre Ironson n losl inlocmiln "l'iZn 6e consdsdsre n 

nivelului 6e 6e^rn6nre nl suprnre^ei" precum Zi "l'iZs 6e conslndnre ni nivelu­

lui cnpscids^ii pordnnde".

In liZn U6^ nu Ioni inre^isdrsle Zi cunnvilicnde penlru lie- 

cnre kilomedru 6e ârum cele 5 ^rupe âelec^iuni Zi in linnl n Ioni cnlculn- 

Ln vnlynren li6^, n tosd nprecinln suprnrnln ue rulnre conkorm mooelului n15- 

lurnd, l2l>e1 2.3.
Intorms^iile od^inude in urma elecdusrii son8n^ului in slruc- 

lurn rudiers nu losl iure^isdrale in kiZn lip cnre nu permis ^elerluinnren vn- 

lorii lip.

In li^urn 2.8. esde pre^endsln po^i^in liecnrui son6n^ elec- 

lund, inlormn^iile ok^inude sund cuprinse in "^iZn cle evnlunre lip'' Zr npoi 

prelucrnde conlonn inelului nlsdursl penlru sor^s^ui elecr^d >.)e V3 l08 '.nu 63^-^.Â.
liumsrul son6n^elor eleclunle esle 6e 30 penlru re^enun 6e 

ârumuri ^uâe^ene cu imdrncnmin^i moâerne oare insumen^n 383 K.i1omerri, inr 

inlormn^iile od^inude nu tosl ^enernli^nre pe secdonrele nprecinle n 5i 

omogene 8in puncd 6e vedere nl cnrncderislicilor drnlicului Zi nle slruclu- 

rii rudiere.

46

BUPT



O
ru

i-i
 : 0

0 10
3 

: k.m 
6 1

-t-
0(

>0
 - 

73
4-

00
0 

01
?.
 LV^

O
O

^^
O

_ > o

»->

—> 52 o

c» O
Q

7/
///

c» o O o7

- c» o o
o

///
///

//,

-o 52 o

7/
///

///
/

- 52 o ///
///

/

o o Z

7/
///

///

o <^ c^>> o ///
///

/
B

o >—

o c^ O o

o 2 o 92

—- O

o 79
o

///////^

o c» o o>

O
co o o o O

e
o Q O

2
Z

70 k

§
I M L

I a- 'L Z ?§ ->

Zr
vp

l Zi
 Lup

i 
pl

O
rn

ks
de 'L Z

'2 tis
ur

i 
Lr

L
1c

m
Li

1d
u6

1u
2l

<

su
pr

ât
e^

e p
vi

 
ol

uo
Ld

ur
i

A 
vo 

!2

î.

8
§ Z

ir
§ § §

II
Z"

47
BUPT



48
BUPT



VI "Up"

I VKUlî : v^ 108

Olucea - Olldou - benessd - 11m.^u6e( klsramureZ

2 8V0108 : km 61^000-78^-000

Oidou - benesad

3 : Imdr^L^mlniie d1dum1noss3

4 eO2I'1IL 80IW^0 : km 63-1-400

^ibou - 8om6Z Oäorkcl

5 VK8OKILK^ 8'I^0L1'Ul<^ :

v^-1850 

1^2^600 6-^/cm^

L^-500 6adl/cn^ 

vo-100 6älV^

12 cm - sdrLduri 61n inlxduil 
3Lk2ldlL6

1o (Ml - plâdrâ LpLrdZ QilitxIiL^'

25 cm - Ldi.2d 61n dLläsv 
coliPLcdad

k'lA. 2.9. 8dr3d1k1cL^l3 sdrucdurll rudiere 6e pe
V.O. 108^ Kin 63 -t- 400

6 vv'j?vkttl^kvä NIVVH0I 0^?^0I'1H'II kO^I^IV

.......................................... 2557 ä13
vcc.nec................................... 731 ^sH/cm^

vec.el..................................... 463 Zsl'I/cm^

Up ---- X Ivo 7.
vec.nec

- 63,33 7.-

2.3.'
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nivelul capaciteMü portante a kost determinat pe ba^a stra- 

titicaMiei, a stării acestor straturi luînd în calcul traticul progno^at 

pentru anul 1995 utili^înd aplicația intormaMionala 0LVI? prezentata în 

lucrare. Interpretarea valorilor Zi llp permite sectoriLarea tiecarui 

tronson în tuncMie de starea supratemei de rblare cît Zi a capacitaMii por- 

tante.

Apreciind în acest mod calitatea supratemei de rulare core- 

lata cu disponibilitatea drumului din punct de vedere al capacitaMii por- 

tante se poete torma o imagine asupra sterii de viabilitate a drumului Zi 

permite conceperea unei strategii pentru activitatea de întreținere Zi 

repere Mii.

?entru tiecare tronson de drum e tost întocmită tiZa de apre- 

ciere e sterii de viabilitate oere cuprinde aprecierea nivelului de degradare 

el supratemei (le rulare olt Zi nivelul de porten^A atît ir. citre oît Zi 

printr-o reprezentare gratica pentru o observare mei ușoara el acestor nive­

luri. 

In enexe nr.l sunt cupril^Le ti.Zele cle apreciere pentru sec- 

toerele de drum clin gradul de importen^e I Zi o perte (lin cele din gradul 

de importer^e II.

-^naliLînd tiecare sector în perte prin prisme valorilor lld^ 

Zi llp Zi prin corelarea acestora cu volumul Zi categoria lucrărilor 6e în- 

treMinere Zi reparatii executate în anii anteriori se pot constata următoa­

rele :

a) sectoarele pe care au lost executate lucrari 6e ran- 

lorsare sau tratamente bituminoase prezinte o suprataxe cie rulare ce poate 

ti apreciata ca duna sau în cel mai rau ca?, satistacatoare în tuncMie 6e 

vecdimee acestora ;

d) se poete constata existent unor suprateme mai 6e^re- 

6ate pe sectoarele, situete în rrone mai înalte Zi împădurite (vd 108 k, l<m 

0^000-2^000; 1)0 103 ö l<m 7-^-^00-1^>000; V0 109, '^m 32-«-000-35-i-000, Z.e.), uncie 

tectorii de clima eu o intluenML negativa asupra sterii îmbrăcămintei 

rutiere;

c) valori mari ele nivelului de degredere al supratemei de 

rulare se înregistrează pe sectoarele pe care îmbrăcămintea este vecbe, de- 

pAZind l5...2O de ani sau unde au existat greZeli de execute. Din prima 

categorie amintim DO l08 6 , km 2^ i-000-30-^000; lll l09 !<m 33-1-600-3^000 ; 

5l
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vd 108 v km O-lOOO-4-1-000, unde nu au 5osl exeeulele luereri de renkorsere sau 

lrelemenle biluminoese in ullimii 10 eni;

6) în rîndul deleeAlunilor mâi pronun^ele pod 51 siluele 

pe primul loe ^^opile seu suprele^ele plombele eorelîndu-se eu volumul mere 

de luereri de eeesl 5el ee se exeeule enuel (li^urs 2.6.) . In el doilee rînd 

pol 5i eminlile ee pondere suprele^ele ele eeror delee^iuni sunl de nelure 

eiupilurilor seu porilor în eonlinue evoluție.

Lentele principele ele exislen^ei dekee^iunilor euenlikieele 

în lizele euprinse în enexe nr. 1 pol li eonsiderele urmeloerele :

d.I - ^îrsle îmbreeeminlei. bilum-inoese-respeeliv epui^eree du- 

relei de exploelere normele (Ii^ure 2.7 . ) , semni 5 iesl i ve 5iind în eeesl sens 

eereelerislieile bilumului exlres din eeesle îmbree.-min^i.

^u 5osl exeminele un numer de îl probe provenile din sondajele 

eleeluele pe 6 seeloere de drumuri ier re^ullelele delerminerilor eleeluele în 

leborelorul de speeielilele el K/XV? 8.-ilez sunl euprinse în lebelul 2.6.

8e poele eonslele o erezlere e penelului de înmuirere IV penlru 

bilumul exlres, de le 43...49 "o pînd le 89 O(^ penlru probe provenile din son- 

dezul eleeluel - pe vd 108 v, km 15-1-310, slrel biluminos reeli^el în enul l967 , 

eonlirmînd o îmbelrînire evensele e lienlului ;

d.2. - volumul insulieienl el luererilor de înlre^inere zi 

reperării eere se exeeule enuel zi în speeiel lrelemenle biluminoese zi renlor- 

seri ele îmbreeemin^ilor exislenle;

d.3. - edopl -.ree unor soluții lebniee needeevele le reeli- 

Leree îmbreeeminlei biluminoese, respeeliv reeliraree eeesleie dinlr-un singur 

slrel din enrobele biluminoese (vd l08 6 km 0-4-000-3-lOOO; vd l08 km 7-1-400- 

-13-lOOO, Z.2.);

d.4. - ^rezeli de înlre^inere,respeeliv modul de reelixere 

el plomberilor, edîneimee de releeere e slruelurii, nemen^ineree în slere de 

lune^ionere perleele e dispo^ilivelor de evaeuere e epelor ;

e) nivelul eepeeile^ii porlenle dikere de le seelor le seelor 

în lune^ie de slrelikiee^ie zi în lune^ie de velorile de lrelie înre^islrele;

5) eeleulele eleeluele penlru sondele de le po^i^ii KHome- 

lriee loerle epropiele zi penlru eeeleezi velori de lrelie eu permis ob^ineree 

unor velori dilerile. 8unl semnikieelive în eeesl sens velorile delerminele 

penlru vd l08 8. în lunZime de l2 km zi pe eere s-eu keeul 5 sondeze eonlorm 

lebelului 2.7.

L^osimile slrelurilor nu sunl idenliee, aeeslee dikerind 

de le ee2 le ee?. In primul rînd slrelurile din meleriel pielros Ibelesl -«-
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lebel 2.7.

Valorile Up determinate pe v^ 108 ll

Ur. .vrumul 
crt

koLi Mie 
km

Valorile lip 
determinate 

7-

l 04-940____________ 84,06
2 34-910____________ 5l,20
I V3 l08 H 64-300____________ 57,30
4 9-^000____________ 7l,36
5 114-000 85,44

piatra sparta) au provenit din pietruirea existenta Zi eare a lost doar cu- 

rectata odata eu aplicarea imbracamintei bituminoase ;

b ) straturile bituminoase variata de asemenea din punet 

de vedere al grosimii, in primul rind datorita eovoarelor asfaltice aplieate 

in decursul timpului pentru imbunataMirea caracteristicilor suprafețelor de 

rulare respeetiv pentru aeoperirea supratemelor poroase, a eelor <cu. eiupituri , 

ete. ;

i) se poate eonstata ea valoarea indicatorilor Up este in 

general sub lOO 7, plasind sectoarele respeetive in categoria eelor nesatista- 

catoare sau rele. 8unt situate in categoria "bune" Zi "satisfăcătoare" doar 

seetoarele pe eare au kost executate lueriiri de rantorsare in anii l992 sau 

1993 ;

Z) nu exista întotdeauna corelare intre nivelul portantei 

Zi eel al nivelului de degradare al supratemei de rulare. 8e poate observa ea 

in unele caxuri nivelul portanMei se situeaxa sub praful de 83 7», intrind 

astfel in categoria drumurilor rele, insa valoarea nivelului de degradare al 

supratemei se situează intre l...lO 7» indicind existenM^ unei suprateme de 

rulare buna, de exemplu : V3 108 ä km 6 l'.000-664-000; 674-000-684-000; 694-000- 

-754-000;

00 108 v km 4-^-000-74-000; 114-000-21-^000 unde 

kp ^.85 7- iar ttd§ - 1...10 7°.

veoare.ee nu sunt identitieate degradari ale imbräcär-.i ntei ge­

nerate de suprasoliei tarea strueturii eum ar ti faian^area pe suprateme 

intinse sau distrugerea acesteia^se poate aprecia ea exista o oarecare rezer­

va de capacitate care nu a tost identificata Zi cuantificata prin metoda pre­

zentata mai sus Zi care poate ti localizata in următoarele :

- traficul real poate diteri de cel prognoxat pentru anul 

1995, in special in ceea ce priveZte ponderea vebiculelor grele Zi foarte 

grele ;

54

BUPT

veoare.ee


- grosimea straturilor realitate din material pietros au 

kost apreciate la niveluri, interioare avîndu-se în vedere doar grosimea ce 

poate ki luata es sigura ;

- valoarea modulelor de dekormaMie pentru straturile ru- 

tiere identikicate în urma sondajelor sunt cele situate la liniita interioara 

a intervalelor admisibile, conkorm tabelului 2.8.

"kabel 2.8.

Hodulele de dekormaMie ale straturilor rutiere.

Ii r. 8trâturi rutiere Valoarea i.rodulului Intervalul de ad-
crt identiticate în de detormaMie luat misibi 1 i t a te pen­

urma sondajelor în calcul tru modulul de de-

^(dab'/om^)
korma Mie 

b(dall/ cra^)

I. "leren de tundare lOO ______________100________

2. 8trat din balast
compacta t 550 450. ..900

3. 8trat de tunda^ie din 
piatra sparta cilin­
dră ta

800 1000...1100

4. 8trâturi din mixtu­
ri astaltice 1850...2000 2200

^u kost acceptate valori miei, mai acoperitoare pentru modu­

lele de detorma^ie ale straturilor rutiere din următoarele motive :

- s-a apreciat ea stratul din balast compactat poate li 

eontaminat eu argila datorita unor ^re^eli de execuMie ;

- stratul de kunda^ie din piatra sparta cilindrata poate 

li calitativ interior datorita unei posibile amestecări eu balast sau datori­

ta utilitarii unor roei eu earaeteristiei lieieo-meeaniee mai modeste ;

- straturile bituminoase au kost asimilate eu un anrobat

bituminös îmbatrînit eu earaeteristiei litieo-meeaniee sub eele normal accep- 

tate. Lxisten^a tonelor poroase, a unor kisuri, a unor densități aparente 

sub valoarea normala eonduee la o apreeiere spre limitele interioare a valo­

rii modulului de detorma^ie ;

- determinarea valorilor pentru modulul de detorma^ie 

eebivalent eteetiv nu s-a taeut pe bâta unor măsurători de detormabilita te ei 

numai prin apreeierea calitativa. a tieeärui strat.

I'ranspunînd pe barta rebelei de drumuri, nivelul eapaeita^ii 

portante ^i nivelul de degradare al supratemei de rulare se poate crea o 

imagine de ansamblu contorm ti^urii 2.10.
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^u iosd îndoemide ii§e de Lpreoiere 3 sdurii de vi3bilidude

pendru 278 km de drumuri Hude^ene eu îmdrâouminde modernu în urma euroru se 

poude iuee o Q3ruQderi23re.oondorm dudelului 2.9.

i'udel 2.9.

Ouruoderi^ureu rebelei de drumuri ou îmdrueuminde
moderne din ^ude^ul 8ulu^

5. 8uprui3lureu 0 0

Nr. 
ord

. kedeuuu8dureu suprule^ei de rulure ----------------------- "---------------------------
km 7-

l. 8upru53^2 iourde dunu 7,7 2,52

2. 8upru5u^u dunu 77 27,7

3. 8uprutu^.u sudisluQudoure l20 ^3,lü

4. 8upru5u^2 nesudislueudoure 74 26,62

8c." poude Qonsdudu QU din 5rQesd punQd de vedere drumurile 

QU supruru^.u dunu Zi lourde dunu repre?:i. du do-r 30,22 7- iur pondereu liind 

lu Qelel_ul.de douu eude^orii.

^vînd în vedere lupdul eu ni.vel.ul eupueidu^ii pordunde esde 

lourde sou^ud, siduîndu-se în inu^oridudeu Qur.urilor în indervulul sudisfüeu- 

dor - ruu, se poude luoe ulirmu^iu eü eel pudin 70 7- clin re^euuu unuli^udu 

dreduie uvudü în vedere ZI dradudu în mod oorespun^udor pendru evidureu 

uvunsurii de^rudurilor în primu ku^u Zi upoi pendru îmdunudu^ireu oupueidu^ii 

pordunde.

2.4. 8olu^ii propuse pendru îmdunudulireu 
viudilidu^ii drumurilor 1oQu1e din ^ude^ul 
8u lu^

IntormL^iile od^inude în urmL invesditzurii drumurilor loeule 

din ^ude^ul 82lu^ udîd din puned de vedere ul oupueidu^ii pordunde oîd Zi din 

punod de vedere ul sdurii supruie^ei de rulure,oonsdidue du^u pendru uo^iuneu 

ee dreduie prsAUdidu Zi upoi indreprinsu în diree^iu îndre^inerii, repururii 

ssu dupu QL2 u moderni^urii drumurilor. ?e du^u dudelor eure ouruederi^euxu 

rețeaua de drumuri Zi în tuno^ie de oondi^iile eeonomioe esde posidilu eludo- 

rureu unor proZrume de menținere suu dupü QUL de îmdunZdu^ire u sdurii de 

viudi lidude.
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2.4.1. ^actorii care condiționează stabilirea 
unui, program de îmbunătățire a viabilității 
drumurilor locale din ^ude^ul 8ala^

Conceperea unui program oare sa cuprindă principalele lucrari 

oe trebuie executate precum zi soluțiile ce trebuie adoptate este condiționala 

cie cî^iva factori care necesita a ti analizati atît independenti cit zi in an­

samblul lor.

a) llesursele tinanciare constitue in aceasta etapa princi­

palul tactor care influențează direct atit cantitatea cit zi calitatea lucră­

rilor de întreținere zi reparatii.

Hecunoazterea in timp util a nivelului alocațiilor pentru acti­

vitatea de drumuri nu permlle conceperea unui program la nivelul unui an. blo­

carea de tonduri neritmlc zl la . niveluri interioare minlmului necesar nu perinit 

o organizare riguroasa a acestei activitati.

b) l>?.po r ta.nta economulco- Lociala a fiecărui drum impui,e o 

tratare diferențiali îi^ funcție de valorile de trafic de importanta unitarilor 

admiiiistrativ-teritoriale pe care le traversează.

Valorile de tralic înregistrate în anul l990, cele prognozate 

pentru anul l99^conform figurii 2.ll. zi anul 2000, dar mai ales cele ce se 

vor înregistra în anul l99^) vor constitui suportul principal pentru aprecierea 

activitati economice, la care se va adauga în continuare factorul social, ne­

cesitatea ca anumite zone sa fie servite de drumuri cu îmbracamint moderne 

a cărei stare de viabilitate sa fie buna.

c) Ltarea telurica a drumului determinata de capacitatea 

portanta zi starea de degradare a suprafeței de rulare generata de evoluția 

traficului, conform figurii 2.l2. constitue unul din suporturile analizei ce se 

efectuează zi care sta la baza unui program de lucrari.

Analizarea rebelei de drumuri din punct de vedere al stării de 

viabilitate corelata cu important ^onomico-sociala a fiecărui drum sau segment 

de drum zi cu posibilitățile de finanțare conduce la conturarea unui program 

care sa cuprindă lucrările ce trebuie executate într-o perspectiva apropiata 

(l...2 ani.) considerate ca lucrari de urgens I zi lucrările ce trebuie executa­

te într-o perspectiva mai îndepărtata 3"5 ani apreciate ca lucrari de urgens 

a doua.

2.4.2. Lriterii de baza pentru elaborarea soluțiilor 
de îmbunătățire a stării de viabilitate a 
drumurilor

8tudiile efectuate în ?rant asupra diferitelor mijloace de
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rransporr asupra srruerurii ruriere arara ea rrafieul ^reu esre ^eneraror 6e 

6e^ra6âri, proporțional eu inearearura pe osie. Nai explieir se poare afirma 

ea un număr mie 6e osii ^rele pod procluee efeere mai mari 6eeir un număr ma­
re <1e osii uZoare^lO4^.

Loneluriile aeesror sru6ii sunr prerendaie in figura 2.13

Zi rabelul 2.l0 Zi anume ea rapordui 6e eebivalen^Z inrre osia 6e

Zi un aurorurism âin puner 6e ve6ere al efeerului asupra srruerurii ruriere 

(oboseala) poare ii 6e pina la l:l 000 000, eeea ee faee sa se afirme ea ve- 

bieulele uZoare inrervin 6oar eu o frae^iune absolur minima la oboseala ro- 

rala a srruerurii ruriere. Ovasiforalirarea oboselii srruerurii ruriere 

esre eauLarâ 6e rratieul ^reu, respeeriv cel eu ineareabura 6e pesre l00 

^^/osie

( uw
) uso op 

2U
U

N
K

osii normale

_ osii eebivalenre
' aurorurisme

k'itz. 2.l3. Lebivalarea osiilor normale in 
osii eebivalenre aurorurisme

6l
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Aceste concluzii trebuie SS devină'absolut Unis directoare 

in activitatea administratorului rebelei rutiere deoarece traficul Aren con- 

duce Is:

- necesitatea executării unui mare volum de lucrari de 

întreținere a drumurilor;

- apariția riscului distrugerii drumului.

label 2.10.
konderea Zi erectele osiilor cu diterite incarcaturi

Osie cu sarcina 
sub lOO kdi

Osie cu sarcina 
l00...l30 KH

osie cu sarcina 
peste 130 kll

konderee mijloacelor 
de transport

80 7° din numărul 
tota l

12 7° din numărul 
total

8 7. din numerul 
total

t e c t e sub lO 7» din 
oboseala structurii

20 7» din 
oboseala structurii

75 7. din 
oboseala structurii

^nalirind evoluția traficului se poate constata CL exista vs- 

lori mari pe tronsoanele oare converg spre centrele mai dezvoltate din punct 

de eedere economico-social, respectiv spre cele oraZe Zi spre cele 2 Lone 

miniere Ip Zi 8armaZag, ^um ar fi:

- V3 l08 - km 3l-<-000-76-»-000 - Oreaca-3ibou-Venesat

- V3 108 0 - Km O-i-OOO-23-t-OOO - 2alau-0ebu 8ilvaniei

- 1)3 191 0 - km l l>800-50-^000 - Lrasna-^alau-Oreacs

- V3 108 ? - km 0-^000-16-^-000 - 8im1eu-8ZrmaZsg

trasee care necesita s fi analizate in detaliu in special din punct de vedere 

al capacita^ii portante.

Abordarea rebelei prin prisme criteriilor ce se vor prezente, 

trebuie se răspundă îs cîteva întrebări:

- pentru ce se execute lucrările?

- ce iucreri se preconi^esxu a se execute Zi de ce?

- cinci se vor execute eceste lucruri?

Oorelînd steree suprafeței de rulere, cepecitetee portante, 

importante drumului Zi trekicul pro^no^et se pot stabili citeve criterii pen­

tru eborderee regeler de drumuri in perioade imediet următoare:

a) sectoarele de drum s ceror suprateme de rulare este 

cuprinsa in cete^orie "toarte buna" Zi "buna" se vor sub suprave^bere

executindu-se lucrari de intre^inere curenta;

b) sectoarele de drum a caror suprata^ 3e rulare se ince-
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dreava în oadegoria "sadisiaoadoare" eu un nivel al oapaoida^ii pordande de 

oel pu^in "nesadisiaoador" sau "sadisiaoador" vor ii avude în vedere pendru 

exeoudarea luorarilor de dradamende biduminoase;

o) seodoarele de drum a oaror supraia^a de rulare se în- 

oadrea^â în oadegoria "nesadisiaoZdoare" sau "rea" iar oapaoidadea pordandâ 

în oadegoria "nessdisiaoadoare" sau "rea" vor ii ouprinse în programul de

urgenta pendru raniorsari;

6) obiar 6202 sund seodoare oare respeoda ou sdriode^e

unul din mai sus

riu pendru 2 permi.de realizarea unor 

anderiori pendru 2 evid2 dispersarea 

da îndreruperea aoesdora;

(a,b,o)^ pod ii reînoadrade la ald oride- 

luorari în oondinuarea oelor din ani?'

luorari lor deridoriu Zi pendru 2

se vor exeoud2 iuno^ie do impordan^a eoo-

nomioo-sooiala 2 dronsonului;

5) a^usdarea luorari în iuno^ie de sursele

- oele pendru redaoerea supraie^ei de rulare;

- oele pendru ridioarea oapaoida^ii pordande 2

rudiore.

keiaoerea supraie^ei prin dradamende biduminoase,în general

Zi mai puîxin prin sdraduri subțiri din uiixduri asialdioe esde Impusa de iap-

dul 02 supraia^a iiind u^ada nu esde în sdare sa prode^e^e etioaoe oorpul 

drumului (poro^idade, oiupiduri) sau nu asigura oondi^iile normale de ooniord 

Zi seouridade pe durada paroursului (valuriri, ia^ase, supraia^a Zleiuida, 

edo).

Onorările de rieioare 2 oap2oida^ii pordande se vor realii 

prin adau^2re2 de noi sdraduri rudiere rer^uldade în urma elaborării sdudiului 

(dooumenda^iei debnioe) de raniorsare.

2.^.3. Ldapele propuse pendru realizarea luorarilor 
de îndre^inere Zi reparatii drumuri si oarao- 
derisdioile aoesdora

^ndioipînd evoluția eoonomiei ^omaneZdi în perioada imediad 

urmadoare oare va oondi^iona nemi^looid Zi aodividadea de drumuri, în speoial 

prin asigurarea resurselor iinanoiare, se poade propune un program în varianda 

pesimisdL pendru o perioada de 2...3 ani Zi un program opdimisd pendru o pe­

rioada pu^in mai îndepardada. Lele 2 edape pod ii oaraoderi^ade asdiel:
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ktapa I 1994...1995 (eventual zi anul 1996) cînd resursele ti- 

nanciare vor ti încă reduse pentru drumurile looale datorita austerității 

bugetului de stat zi a netinaliLarii unor acte normative oare sa reglementele 

modul de organizare zi de Finanțare al activității de administrare, întreți­

nere zi reparatii drumuri.

Aceasta etapa se caracterizează prin:

a) executarea lucrărilor de plombare a gropilor din su­

prataxa de rulare zi eliminarea denivelărilor pronunțate;

b) executarea de tratamente bituminoase pe circa 60...80 

k.m de drum în vederea remedierii calității supratemei de rulare precum zi 

pentru încetinirea procesului de degradare, bucrarile de tratamente vor ti 

executate cbiar zi în detrimentul lucr-rilor de rantorsare. kealilarea a- 

cestui ritm presupune revenirea odata la 6...7 ani cu un tratament bituminös 

pe tiecare sector. însemnînd o dublare ta^a de anul l993;

c) executarea unui volum de rantorsari pe circa l0...l5 

'xm drum/an, în limita resurselor tinanciare;

d) investigarea rebelei rutiere cu îmbracamin^i moderne 

kolosind tebnica l.ioderna, în vederea cunoazterii exacte a capacității portan­

te zi pentru priori tixarea lucrări lor;

e) recenzarea traticului rutier în anul 1995.

Aceasta etapa se va caracteriza printr-o activitate relativ 

redusa, cu o derulare în salturi zi greu de anticipat.

btapa li l996 (eventual l997) - 2000

Le poate aprecia ca începînd cu anul l997 va exista suportul 

legal pentru organizarea zi destazurarea corespunzătoare a activității de în- 

treMinere zi reparatii druiauri. Le poate anticipa ca aceasta etapa se va ca- 

racterila prin:

a) executarea unui volum mare de lucrari de rantorsare, 

de aducere a capacității portante la nivelul impus de tratic. Le poate presu­

pune o trecere la un program de rantorsare de 30...35 k.m de drum/an cu o 

tendința de a azunge la 40 '^m de drum/an. Li în acest mod este necesara o 

perioada de l0...12 ani pentru a realiza asemenea lucrari pe întreaga re^ea;

b) executarea de tratamente bituminoase pe 40...45 'xm 

drum/an;

c) executarea lucrărilor de plombare a drumurilor cu îm­

brăcăminte moderna, în special pe drumurile pe care nu au tost executate în 

ultimii 2...3 ani lucrări de rantorsare zi tratamente bituminoase;
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6) reorganizarea activității de administrare, intremuere 

Zi reparatii drumuri Zi acordarea unei atentii mai mari activității de intre- 

^inere curenta a re^eiei de drumuri;

e) dotarea unidâ^iior de drumuri eu tebnicâ moderna pen- 

tru executarea tuturor categoriilor de lucrari.

2.4.4. Loiu^ii propuse pentru imdunada^irea stării 
de viabilitate a drumurilor eu imbracaminM 
moderne

^vind in vedere starea de viabilitate a fiecărui tronson de

drum, apreciata prin prisma niveiuiui de degradare ai suprafeței de ruiare Zi 

prin prisma niveiuiui de asigurare a capacității portante preeum Zi importan- 

M economica Zi sociala a acestora,se poate face un program pentru anul l994 

Zi l995 in eeea ee priveZte lucrările de tratamente bituminoase Zi ranforsa- 

ri structuri rutiere existente.

In kune^ie de soarea rebelei Zi de eeie prezentare ia subcapi- 

doiui 2.4.2 Zi 2.4.3, se poare inroemi un program penrru o perspectiva apro- 

piata (erapa I) Zi o perspeeriva mai rndepartata (erapa II) aZa eum sunt ara- 

rare in figura 2.l4.

Nominalizarea sectoarelor Zi iimireior aeesrora s-a făcut pe 

ba^a "bi.Zei de apreeiere a stării tebnice", a propunerilor de lucrari nece- 

sare, pe urgente cuprinse in aceste fiZe.

bungimea traseelor este stabilita in funcție de resursele fi­

nanciare posibile de alocat in fiecare an Zi nu reprezintă in exclusivitate 

o suma a lucrărilor necesare menționate in fiZe.

a) bucrari propuse in etapa I

La o prima soluție aplicabila in prima etapa,o reprezintă tra­

tamentele bituminoase in volum de circa 80 km/an.

'Irasele pe care se vor executa asemenea lucrări vor fi cele 

cu o capacitate relativ mare dar sub lOO 7°, un indice de degradare mediu Zi 

suporta un trafic de peste lOOO vebicule/si. doua categorie de drumuri pe 

care se vor executa asemenea lucrari vor fi cele cu un nivel de degradare al 

suprafeței mare Zi care suporta un trafic redus.

Unind cont de starea drumurilor, de importanta drumului, de 

posibilitățile de asigurare a ba^ei materiale au fost propuse pentru etapa I 

l4 tronsoane de drum insumind l62 km conform tabelului 2.ll.

8e urmareZte realizarea tratamentelor bituminoase pe sectoare 

cit mai lungi Zi cu agregate produse in regie. In acest sens pe 62,5 7, din 

lungimea propusa se vor executa tratamente bituminoase cu agregate de balas-
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tiera cu un ^rad de concasare de minim 30 7° in funcție de sursa din care provin. 

3e apreciata ca eficienta utilizarea a^re^stelor semiconcasate, 

avind os suport modul de comportare al tratamentelor bituminoase executate in 

anii 1990...1993^ In condițiile utilitarii unei emulsii bituminoase cstionice 

corespuntatoare, a unor a^re^ate curate zi a respectării tebnolo^iei de execu­

ție, tratamentele bituminoase astfel realitate se comporta dine in condițiile 

de exploatare a drumurilor locale din ^ude^ul 8ala^.

kartea de vest a ^ude^ului 8ala^ este saraca in resurse minera­

le utilizabile pentru aceste lucrări zi impune realizarea tratamentelor bitumi­

noase cu a^re^ate de carieri provenite de la ?oieni, ^ude^ul Llu^ , sursa cea 

mai apropiata.

lucrările de ranforsare constitue o necesitate de prim ordin 

(lin punct de vedere atit al capacității portante cit zi al supratemei cm rulare, 

dar factorul economic este cel care impune reallcarea unui volum cit mai mare de 

tratamente bituminoase in detrimentul r^fors2 ri lor aceasta pentru a putea 

menține rețeaua de drumuri la un ^rad de exploatare rezonabil.

Apreciind ia'lu._nMa tuturor factorilor care concura la reali­

zarea acestor lucrari se pot tace unele propuneri care sunt cuprinse in tabe­

lul 2.l2.

b) bucr2ri propuse pentru etapa a Il-a 

Apreciind ca anul l997 va marca o evoluție semnificativă in 

activitatea de drumuri se poate ^indi un program care se va axa in mare răsura 

pe lucrările de ranforsare . In acest sens lucrările propuse sunt cele cuprin­

se in tabelul 2.l3. zi in figura 2.l4. zi care vor cuprinde sectoarele de im­

portanta I Hi H cu unele excepții cele de importanta III. 

^nalitind modul de prezentare al lucrărilor, atit prin figu­

ra 2.l^». cit zi prin tabelele 2.ll., 2.l2. zi 2.l3 se poate constata o mai 

buna distribuire a lucrărilor in teritoriu zi aceasta datorita faptului ca 

s-a avut in vedere un mare volum de ranforsari, l56 km ceea ce înseamnă o 

medie de 3l km/an.

tratamentele^în general sunt propuse a se realiza pe sectoare­

le cu trafic mai redus cbiar in ideea ca se vor repeta la un interval de timp 

scurt după cele realitate in l994...l995,

3-a propus realizarea a l^l kin de tratamente bituminoase avind 

in vedere condițiile actuale, dar acestea ar putea fi realitate pe lunZimi 

mai mari daca starea drumurilor o va cere zi daca situația economico-fi naneia- 

r2 va permite.

69

BUPT



se
ul

o^
r-e

lo
r p

ro
vu

se
 pen

di
TU

 rân
lo

rs
^r

e e
1<

i^
 I 19

94
. . 

. 1
99

5

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

19
95

__
__

__
__

__
__

 Ods.
IM

00
0-

12
4O

00
 

2

8 .c 
ä
8 

Z

8 
Z

?

26
i0

00
-2

 7-
1-

00
0 

1
§

8
§

8 
â

ß

?

>

ß

8 
Z

8 
Z

8 
?

?

Z

2

j >
ue

<^> -< c^> > ' ^-1 >

o o o o o 8 8 8
>?

8 8 8
Z

8

2
c?
2 ? c?

ZI I
o

8 8 ?
c^i c^> <->1

(17

î
c» <7» c-> 8

§
Z

8

8

Z 8 L
8
Z

000^ 8 8
K

<2-
'—' c>i c^) »—«
Z 8

8 

Z
Z 8 Z 0

Z
8
Z

Z 
c? 
Z

Z
8

<u L- .^-1
Z o 81' 'Z Z

i (b 13 Z
Z o __. > Ä

3
3

8

Z
Z

O
il^

eu
i

O
ed

u 3
1 

11
m

. lu
ci

§
Z 

co Q0 >-> 
co -r
Q O c§ Z> Z

Q c^, UH
3

o 8 Z ov Z O QI—«

3 3 3 3 3 3 3 3 3 ß
^_> OI 00 0^ __.—

70
BUPT



se
od

oe
re

lo
r 6e

 c^ru
m

 pe 
os

re
 sun

t. pr
op

us
e lu

or
ur

i rn

0^
00

0-
10

,-0
00

 
- 

- 
0M

00
-1

0,
-0

00

71

BUPT



Volumul. de lucrari pro^ramal nu are în vedere rețeaua de dru- 

muri comunale cu îmdracaminle moderna, oare la rîndul ei va necesila execula- 

rea unui volum de lucrari de lralamenle diluminoase.

In ceea ce priveZle propunerea de execulare a unor asemenea 

lucrari, aceasla poale comporla unele analize, unele discuții în luncile Zi de 

al^i laclori oare vor inllnen^a. aclivilalea de drumuri. In acesl sens se pol 

lormula urmaloarele odserva^ii:

- lucrările propuse penlru a Ii reali^ale în elapa I (l99^>- 

l995) au la da^a Zi o posidila do^a de sudieclivism ceea oe a condus la o 

dispersare mare în lei-iloriu, dar s-a avul în vedere Zi o asigurare a unui 

volum de munca penlru loale lorma^iile de luoru din leriloriu;

- programul propus are în vedere doar londurlle posidile 

de alooal Iară a se ounoaZle nivelul de aooperlre;

- programul ar !. i pos îd)il sa șuiere modilioâri esenriale 

daea orienlarea la nivel național va ! i spre o adevârala reakillrare a rebe­

lei de drumuri locale Zi dei.iararea unui program de invesli^ii adecvai;

- lucr^arile propuse sund la un nivel minim din punol de 

vedere li^io, ^.in oonl doar de pos i di l i lâ d j l e de realizare Zi nu de oerin^ele 

rebelei, de slarea aoesleia.

kropunerile de pro^ra.a pol oonslilui oel pu^in un punol de. 

plecare penlru lormularea pro^rai^elor .-anale de înlrel,inere Zi reparatii dru­

muri Zi poduri.

2.5. Lonclu^ii Zi propuneri

^si^urarea desIaZurârii lralioului rulier în condicii de sigu- 

ran^â, conlorl Zi elicienda necesila o ounoaZlere permanenla a prinoipalelor 

elemenle oare oompun aolivilalea de adminislrare, înlre^inere Zi reparare a 

drumurilor asllel:

- slarea lennioâ a rebelei ruliere;

- laclori oare inIluen^ea^L direol slarea rebelei ruliere;

- lucrările necesare penlru menținerea rebelei înlr-o anu- 

mila slare lednicâ impusa de imporlan^a drumului;

- laclorii oare inlluen^easâ volumul Zi oalilalea lucră­

rilor posidile de execulal;

- elapele de execuție a lucrărilor;

- soluții elicienle de realirare a lucrărilor de înlre^inere 

Zi reparatii.
8ludiile elecluale de aulor pe dara celor de mai sus Zi prerenla- 

le la punclele 2.l...2.4 din prerenla lucrare permil lormularea urmaloarelor 

concluzii cu privire la slarea lednicâ a rebelei de drumuri cu îmdracaminle 
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moderna din ^udeMul §âla^:

a) este neeesarâ evaluarea anuala a stârii  a drumuri­

lor eu imbracaminte rutiere moderna prin prisma nivelului de degradare al suprate­

mei de rulare Zi prin nivelul de portanta al strueturii rutiere;

dednj.ee

b) apreeierea eit mai exaetâ a intluen^ei prineipalilor fae- 

tori eare influenMea^ä starea tebnieâ a unui drum eum ar ti:

- vîrsta Zi earaeteristieile eonstruetive ale strueturi- 

lor rutiere existente;

- tratieul rutier existent Zi de perspeetivâ;

- eonäiMüle elimateriee existente.

e) stabilirea luerârilor neeesar a se realiza in prima etapa 

pentru oprirea avansârii degradârilor in stratul de rulare;

ci) stabilirea luerârilor neeesare pentru marirea sau menține­

rea eapaeitâmii portante in funeMie de nivelul de portan^â a strueturilor rutiere;

e) evaluarea posibilităților de realizare a aeestor luerâri 

Zi stabilirea luerârilor prioritare dupâ eiteva eriterii de ba^â;

t) antieiparea eteetelor luerârilor.

detoda de evaluare a stârii tebniee a unui drum propusâ in pre­

zenta luerare prin determinarea nivelului de asigurare al portantei strueturii 

"dp" preeum Zi a nivelului de degradare al supratemei de rulare "dd§" oterâ o ima­

gine realâ a unui seetor de drum. Coroborarea eelor 2 grupe de intormaMii permite 

tormularea unei eonelurii eu privire la disponibilitatea unei structuri rutiere 

Zi la programarea unor luerâri.

ävind o imagine asupra intregii regele asupra luerârilor exeeuta- 

te in ultima perioadâ este impetuos neeesarâ stabilirea luerârilor prioritare 

pentru tieeare seetor, an Zi etapâ punind taMa in taMZ starea tebniea a reMelei 

Zi eondiMiile eeonomieo-tinaneiare speeitiee tieeârei perioade.

Ltapele Zi eategoriile de luerâri propuse pentru imbunâtZMirea 

stârii de viabilitate neeesitâ a^ustâri permanente generate de moditiearea posibi- 

litâmilor de exeeutare a luerârilor (in general nekavorabile pentru drum).

krogramarea unor anumite eategorii de luerâri trebuie sâ permitâ 

administratorului reMelei sa poatâ antieipa eteetele exeeuMiei luerârilor asupra 

sectorului respectiv, precum Zi eonseeinMele pe care le are neexecutarea lucrări­

lor pe alte sectoare de drum Zi dacâ acestea din urma sectoare pot ii sau nu consi 

derate ca sacrificate.

La o concluzie generalâ care poate ii formulatâ in urma studiilor 

efectuate este aceea câ in etapa l994...l996 activitatea de intreMiuere Zi repa- 

ramii drumuri locale trebuie sâ cuprindâ cu prioritate acele luerâri care sâ con­

ducă la oprirea avansârii degradârilor atit in suprafaMa de rulare cit Zi in strue 
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dura rudiera, sa lie couservadâ sdrucdura rudiera Zi imbuuadâ^ida suprataxa 6e 

rulare.

0 posibila imbuuada^ire a evoluției economiei naționale iu perioa- 

âa l997...2000 va permide o moâilicare 6e eseu^a iu ortzauirarea acdividâ^ii 6e dru­

muri locale, acor6iu6 âe acessdâ 6ada prioridade lucrărilor 6e raulorsare a sdruc- 

durilor exisdeude Zi âe moâeruirare a drumurilor piedruide.
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c^eiiodvd 3

NälLKIädL docidi- VIN dllvvlvvvl 

?08IVId VL VIIdlL^l' IN MlNILä KUIIKK^

In capilolul 2 L losl pre^enlLlL LlLreL rebelei de drumuri 

Zude^ene precum ZI lucrurile necesare a II execulale penlru evilarea degrada- 

rii rebelei, (elapa I) iar apoi penlru Imdunala^irea slarii de viadililale 

(elapa II).

Ona din condițiile care sunl deiinilorii In conlurarea ZI mal 

ales In realizarea unui program de Inlre^inere ZI reparatii drumuri o consli- 

lue maleriile prime ZI In special agregalele L caror exislen^a ZI calllale 

pol Inlluen^a aclivilalea de drumuri. Idenlilicarea resurselor de agregale 

nalurale ZI L pos idi l i la l-i lor de ulili^are L aceslora In lednica ruliera con- 

slilue o lalur^i L prores ionalismvllui inginerului de drumuri.Kelielul ZI re^.ea- 

UL 'nldrogralica de care Zude^ul 8älaZ denellciaca^oiera posidililalea idenli- 

licarii ZI exploalarii unor surse semniiicalive de agregale nalurale.

3. 1. Agregale c^e dninsiierL 6in Zucle^ui 
8n!nZ udlil^Ldiie In dednioL ruiiern

IxisieniL In ^u6e^.ui Z-H L^j L unei regele 'nI6rogrsi iee c^esdul 

6e I^pordLndu ZI î,.inli^ seQMQ üe rn^iul on doLie Leesde rlurl oii ZI o ^Lrde 

6In Liluen^I I^voreso 6In ^one munioLse, sund generndonre 6e Iln^orienie 

surse 6e LgregLie NQiurnIe.
^eesde Lgregade Lu eonsirduli In dlmp mLierlsiele de dn^n 

penlru realr^LreL ZI Indre^InereL druinurilor plelrulde oll ZI penlru exeeu- 

lLres ZI IndresIncreL ImdrueLmIn^Ilor dllumInoLse mnl ales In perloLda In 

oare L Lvud loe o redüoere oonllnun L resurselor krnLnelare.dererminlnd o 

Inloeulre lreplLlZ L agregslelor de eerlern.

^ris de ullli^Lre 2 eresoul In permanens, delernilnLln de lu­

crurile necesare 2 se exeoulL Zi de posidilllu^Ile de exploLlare Zi prelucra­

re .

^gregarele de dLlLsliern din Zude^ul LulnZ pol ll clasilicLle 

după proveniența In :

- LgregLle nLlurale de dalasllera cere provin din prundi- 

Zuri de ape curgalosre, exlrsse din dnlLSliere de rlu sud lorma de dalasl de 

rru;
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- a^re^ate naturale de balastiera provenite din prundizu- 

ri vecbi, extrase 6in balastiera de mal sub korma de balast de mal.

vin analizele efectuate se consista ca ^ranulo^itstea balas- 

turilor este in generai continua^ dar eu o variație a conținutului de sorturi 

elementare in funcție de situarea locului Ze exploatare zi frecventa precipita­

țiilor abundente.

In funcție de lucrările de drumuri care se executa, a^re^atele 

de balastiera sunt utilitate sud forma de :

- a^re^aie naturale neprelucrate: balasiul de riu^'

- a^re^te naturale prelucrate prin spalare, concasare zi 

sortare: nisip 0-3; 3-7; 0-7' 

pietriș 7-l6; l6-3l;

balasiul de riu este exploatai din 6 cursuri de apa, .zi prelu­

crat in ll lnsiala^ii de soriare ale mai multor beneficiari din care 4 apar­

țin K^O? 8a laz.

Lxploaiarlle principale care vor Ii abordate in prexenia lucra­

re suni:

Oursul de apa 7,oua de exploaiare Locul de prelucrare

8omez d I bou d ibou

benesa i Oel^u 8ilvanieî

lmaz-babiu babiu ^.lmaz

^^ri^i ?auza, bomanazi bodia

3 . l . l . -l^re<;âte de balastiera extrase din riul 
8omez in xona oralului dibou

biul 8omez esde cel mai importând curs de apa din nord-vesiul 

bomaniei zi constitue una din principalele surse de a^re^aie naturale. In xona 

orazului dibou exista citeva puncte (dibou, bona, Var, 8omez 6uruslau), unde 

a^re^âtele se exploatează din albia riului iar prelucrarea se lace in instala­

țiile de la dibou zi var.

Tacamintul este tormai din material aluvionar de tip granulär 

depozitat pe fundul albiei.

3. l. l.l. balastul de riu

^re^atele brute sunt in general sub forma unui balast a cărui
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granule pod 6epeZi âe mulie ori 71 mm, lere 2 convine eerdune seu dulgeri 6e

argile eere se torme^e eonglomereie.

vin punei 6e veâere mineralogie, pre8omin3 euar^iiele 80 7» 

mieeZisi 6...7 7° Zi eeleere 7...8 7°.

krineipelele eareeierisiiei ale delesiului 6in rrul 8omeZ

exiras 6in cele 2 Lone Zi 8eierminaie in ladoreiorul k^v? 83la^ preeum Zi ee-

rindele impuse 6e normeiivele iedniee peniru uiili^erea iui in iedniea ruiiere

suni euprinse in iadelul 3.1

vensiiaiea in

vensiieiea in

siere elineia - 1313 ^^/m^ . 
- 3siere inâeseie 2000 >>.A/m .

^nâii2in6 vnioriie eereeierisiieilor cieiermineie peniru delas-

iu1 6e riu exires 6in 8omeZ in ^ona Oidou, reporiaie ie eerrn^ele impuse pen-

6ileriie 6olneni i cie uiili^are eonlorni iedeiuiui 3.i. Zi e ligurilor 3.1.

3.2., 3.3 Zi 3.^. se poi eonsieie urme ioarele:

2) delasiul pva ie si reiuiui

sniieepi lar;

d) delasiul poet. uii l irei peniru ree i i ^eree s i re iur i-5 i

lor (ie lun6e^ie valorile 8eiernllneie suni muii eeoperiioere pentiru eeeesia 

6 esi inet, ie;

e) egregeiele exirese 8 in 8omeZ in ^one Oidou nu rndepli- 

nese eon6i^iile peniru deiesiui emesiee opiiinel ^esiinei sireiuriior 6e lun- 

8a^ie. Ourde 8e granulo?iie ie ere edeieri 6esiul 6e meri ke^e cie lriniiele 6e 

e6misidiliieie. 0 eveniuele eoreeiere e eurdei 6e grenulor^i ie ie esie loerie 

greu 6e leeui Zi mei eies greu 6e 3 iepin ii;

6) in urine unei preluereri eZeeveie, respeeiiv in urme 

in13iurerii granulelor eu dimensiunea ina i inere 6e 3l,5 mm se poaie od^ine un

dalesi a eerui eereeierisiiei răspund eerin^elor impuse Ze norineiiv peniru 

uiili^aree lui la realizarea tunâa^iilor 6in.agregaie siedili^aie eu lien^i 

PU220 leniei;

e) delasiul exiras 6in riul 8omeZ in ^ona oraZului Oidou

nu eorespunâe eon6i^iilor impuse peniru mixiurile astaliiee reali^aie eu

agregei mi^loeiu Zi maruni peniru siraiul 6e dere, 8e eonsiaie insukieien^a 

periilor line Zi a granulelor eare iree prin eiurul 6e 7 mm eonsiaie insa ee 

ciupe o uZoer3 eoreeiare a granulo^iia^ii, aeesie agregaie suni uiili^adile 

peniru mixiurile aslaliiee eu egregaie meri;

k) delasiul 8e 8oineZ poeie li uiili^ei peniru iL^re^inerea 

drumurilor pieiruiie;

g) eiii peniru uiili^eree egregeielor druie ee delesi 

emesiee opiimel eii Zi peniru pro6ueeree mixiurilor esteliiee sau peniru sia-
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dili^area eu lien^i puL^oleniei esde neeesara inlsdurerea granulelor pesde o 

enumide dimensiune (31,5) eid zi eoreedarea ponderii unor sorduri elemendare, 

respeediv o preluerare a dalasdului. äeesd aspeed esde demn de evud in vedere 

deoareee dreduie anali^Lde eideva sidua^ii:

- daes prin simple eliminare a granulelor eu dimensiuni mai 

meri de 3i,5 mm se poade od^ine un delasd 0-31 eu granulo^idade adeevada?

- daes esde elieienda eeeasde simple preluerere (dreeere 

prin eiurul eu oediul evind dimensiunea de 3l,5 mm) din puned de vedere el 

eonsumului energedie zi el eosdurilor dodale?

- daes nu esde mei elielenda preluereree eompleda a dalas- 

dului zl apoi reeli^erea unul emesdee de sorduri in proporții dine sdedilide 

e earui eurda de granulo^ldede sa se ineedre^e perdeed in lndervalele adraise?

In general in ^ona insdalafiilor de sordere suni mondade zi ln- 

sdala^ii de preparare e mixdurilor asdaldlee seu e dedoanelor de elmend, sl- 

dua^ie indilnida zi le dldou. Indre depo^ldele de agregade sordade re^uldade 

dlreed din insdala^ille de sordare zl depo^ldele de agregade ale insdalalllor 

de preparare ale dedoanelor exlsda o dlsdan^a egala eu spahiul de manevra al 

udile^ului de ineareere, sidua^ie in oare se apreeiaea ea o sordere eompleda 

a egregedelor zi reell^eree amesdeeurilor după doxa^e riguros dederminade, 

esde verlande opdlma de udlll^are a aeesdor agregade.

3 . l . l . 2. Agregade sordade

delasdul exdras dln riul 8omez in ^one loeellda^ll didou esde 

apreeled ee un delesd eured, eu o eurda de granulorrldade eondinua, evind doade 

sordurile elemendere, iar eoekielendul de neunldormi dade On - 20.indlea un 

repord re^onedll el eeesdor sorduri, ^usdlkieind o preluerere eompleda e eees- 

duia.eonsdind din spalare, sordere zi eoneasare paralela.

In loeelidadee dldou sorderes se daee indr-o insdala^le de da- 
drlea^ie 1060'1 Lrezov eu o eapaeidede de 20 000 m^/en eompusa din:

- dunesr pendru elimendere de lO m^ eepaeidede;

- danda de elimendere de 47 m lungime;

- sordadorul propriu ^is;

- 3 den^l pendru drenspordul piedrizulul;

- l elasor pendru nisip;

- insdala^ie de apa.

8ordurile od^inude in mod eurend sund:

- nisip: 0-3; 3-7 sau 0-7;

- piedriz: 7-l6; lb-3l.
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Lsde amindid piedriZul l6-3l care se od^ine doar la nevole, în 

mod curend doade granulele oare sund resd pe ciurul de 16 mm sund concasade.

nisipul sordad 0-3; 3-7; 0-7

8dudiile ekecduade in ladorador adesda ca nisipul sordad od^i- 

nud la didou:

- nu are corpuri sdraine;

- nu convine liumus;

- nu esde idendificada mlca Zi cärdune;

- nu convine sulfați (candida di 0,l 7°);

- densidade in n^amada:

- in sdare alinada - l597 l<n/m^;

- in sdare indesada - l727 k.^/m^;

- coeficiend de neunlformidade Un - 7,6 pendru nisipul 0-7; 

Oaracderisdicile nisipului sordad 0-7 precum Zi posidilidaile 

de udilixare sund cuprinse in dadelul 3.2. clin analizarea carora se consdada 

urina doarele:

a) din puncd de vedere al nd^nulo^i daii Zi al ecdivalendu- 

lui cle nisip, acesde a^re^nde sund udilixadile pendru realizarea sdradurllor 

clin nisip sdadili7.ad pendru orice clasa cle drafic;

d) coeficiendul cle neunifermi dade reprerüindä doar 95 7° din 

valoarea minima, ceea ce face ca aceasda condiție sa nu fie sadisfaceda. 0 co- 

recdare a curdei de ^ranulorridade cu fracțiunea 3-7 ar conduce la scdim- 

darea alurei acesdela Zi respecdiv la cre.Zderes lui d(,o Zi implicid al coe- 

ficiendului de neuniformidade;

c) daca se accepda Ldeea corecdarii n^^nulo^ida^ii Zi ded- 

nolotzic esde posibil acesd lucru, nisipul 0-7 esde udili^abil pendru desdina- 

^iile cuprinse in dadelul 3.2.

Ou cid sdradurile rudiere sund mai preden^loase din puncd de 

vedere dednic, cu adid condițiile care se pun serenadelor sund mai mulde Zi 

de mulde ori foarde severe.

In acesd condexd sund anali^ade caracderisdicile nisipului sor- 

dad 0-3; 3-7 od^inud la didou, vizavi de condițiile ce se impun pendru anumi- 

de sdraduri rudiere Zi care sund cuprinse in dadelul 3.3. Zi litura 3.5.

In concluzie se sndlinia^a urmadoarele:

a) sund indeplinide condițiile impuse pendru nisipul udili- 

2Ld la prepararea mixdurilor aslaldice;
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iedei I.2.
?rineipeieie eereelerisliei zi

pvsidiiile^iie de udiiirare aie nisipului
0-7 vd^inul la didou

Veiori 
delerminele

Oondi^ii impuse pentru:

8lreluri ruliere 
din nisip slediii^el 
eu eimenl seu eu iien- 
^i pu22oioniei penlru 
eiese ie de Aralie uzor 
zi loerle uzor.

8lreluri ruliere 
din nisip slediii^el 
eu eimenl seu eu 
lien^i pu22oioniei j 
penlru eieeseie de 
drei ie mediu,^reu zi > 
toerle ^reu.

8orl 0-7 0 - 7 0-7

6rei^uioLilele eoni.5i^.3.5. eonlinue eonlinue
Leeiieienl de neunilor- 
milele On. 7,L min 8 min 8

I^'uivelenl de nisip M 7- 92 min 30 min 50

Loi^eiu^ii eu privire ie 
uliii^eree nisipuiui - de _____ -_________de_____

l'edel 3.3. 
krineipeieie eereelerisliei zi

pvsidiiile^iie de uliii^ere ale nisipului O-3;3-7;O-7 
od^inul ie didou

l
Velori 

delerminele

Londinii impuse penlru:

8lreluri rudiere 
reelinele din mixduri 
esieiliee eiiindrele 
le ceid

Illidreeeminle ruliere 
din delon de eimenl

8orl 0-3;3-7;0-7 0-3; 3-7; 0-7 0-3; 3-7; 0-7

Orenuio^ilale eoi^.Ü5.3.5 eenlinue eonk.ki5.3.5

Leliiveienl de nisip M 7- 92 min 85 min 85

Oon^inud 6e eorpuri sdreine nu .exis le nu se edmil nu <?e edmil

Oon^inud de Kumus(euio2re soiu^ie)
soluție slnd soiuie sied ^eiduie 

tzâiduie
soiu^ie sied ^eiduie

Lon^inud de miee lidere 7-

___

ne^li^edile mex 0,5 mex i

Oon^inud de eerdune 7. nu exis le - mex 0,5

8uike^i (802- 7° netzli^edile - i.

Oenelu^ii eu.psivirH la udiii^eree nisipului - da da
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d) nisipul, poate ti utilizat is betoanele de eiment pentru 

îmbraeamin^ile rutiere;

8. PietriZul 7-l6 Zi l6-31

6ranulo2ltatea pietriZului 7-l6 este deiinita de elementele 

prezentate mai ^os:

3ort 3ita 'ireeeri

7-16 16 95,34

7 1,50

liu eon^ine pâr^i levigabile.

porma granulelor: b/a - 0,68 

e/a - 0,43

Oon^inutul granulelor plate Zi aeieulare - l0 7°.

kexisten^a la Ing'ne^ de^g'ne^ - 3,50 7°.

3tudiind literatura de spee ia litate t (>6 . , s 65 7 preeuiil Zi 

luerarile exeeutate îr^ anii anteriori, se poate uZor deduee ea agregatele 

rotunde sunt utilizabile in general pentru realizarea îmbraeamin^ilor rutiere 

(le tip uZor Zi eventual pentru straturile de bae.> la rmtraeami n^ i le de tip 

greu, pentru realizarea betoai^elor de eiinent Zi pentru tratamente bituininoase.

Oomparînd earaeteristreile agregatelor eu eele impuse de ao- 

tele normative in vigoare se poate eonststa:

a) pietriZul 7-l6 Zi l6-3l răspunde eerin^elor pentru a 

ii utilizat la realizarea mixturilor astaltiee pentru straturile cle legatu­

ra Zi pentru îmbrăcămintea bituminoasa uZoara. borma granulelor Zi rexisten- 

^a la u?ura denota existenta unui agregat bun pentru iabriearea aeestor 

mixturi asialtioe (tabel 3,4 .

Ou asemenea agregate Administrația drumurilor ^ude^ene 3ala3 

reali?eâ2L anual 14 000...16 000 tone de mixturi asialtioe;

b) pietriZul 7-16 Zi 16-31 poate ii utilizat la mixtu­

rile  destinate straturilor de ba^a. pentru aeest strat condițiile 

sunt mai lejere decît pentru îmbrăcămintea bituminoasa;

asialti.ee

a) pietriZul obținut la instalația de sortare din Oibou 

nu este eoneasat, ea atare nu îndeplinește una clin eondi^iile impuse agregate­

lor de balastiera destinate tratamentelor bituminoase.
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3.1.2. ^re^sde de dalasiiera exirsse din riul 8omeZ 
Is venesai Zi prelueraie la Oedu 8ilvaniei

i-oealiiaiea Lenesai se sliuea^a in aval de oraZul didou ls 

eirea 20 K.M. Lalasiiera esie dine or^ânisaia ^2 o uniiaie de speeialiisie dis- 

punind de uiila^e speeik1.ee aiii peniru exploaisre eii Zi peniru preluerare. 

in urme analizelor ekeeiuaie 2 kosi ideniikieaia eompo^i^ia 

minera lo§,iea euprinsa in iadelul 3.5.

iadel 3.5.

Oompo^i^ia mineralo^iea 2 dalasiului exiras din 8omeZ Ia benesai

Nr. 
eri Mineralele ideniikieaie 7°

l. Ouar^ euar^iie 63

2. Oresie euar^iiiea 19

3. Nieasisi

4. 6na i sse 6,0

5. ^lie minerale

^eesiea eonkera a^re^aielor earaeierisiiei eare pernlii uiili^area lor in ied- 

niea ruiiera aiii ea Zi a^reo^ie druie (dalasi de riu) eîi Zi a^re^aie soria- 

ie (nisip Zi pieiriZ).

3 . i . 2.1. valasiul de riu

Oa urmare siudiilor ekeeiuaie s-a eonsiaiai ea dalasiul exiras 

prin dragare cie pe kundul aldiei, nu eon^ine eorpuri siraine in speeiai de 

nadura ve^edaia, eardune sau dues^i de argila eare ar puiea modikiea earaeieris- 

dieiie a^re^aielor. vensidaiea daiasiulul in ^ramada esie :
- in siare akinada ......................... 1907 K.Z/m^-

- in siare indesaia .................... 20^4

in iadelui 3.6. suni euprinse prineipalele earaeierisiiei ale 

dalasiulul de riu 0-71 Zi 0-31 preeum Zi posidillia^i le de uiiUrrare ale aees- 

iuia in iedniea ruiiera.

8e poaie eonsiaia ea dalasiul poaie ki kolosii la realizarea:

- siraiurilor sniieapilare;

- siraiurilor de tunda^ie;

- siraiurilor de kunda^ie din a^re^aie siadili^aie eu li­

anei pu22olaniei;

- siraiurilor dara din mixiuri askaliiee eu a^re^ai 

mare;
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- luorarilor de îndre^inere a drumurilor piedruide.

balasdul în iorma Iui bruda,respeodiv 0-71 nu poade ii udili- 

2âd pendru realizarea iunds^iilor din balasd amesdeo opdimal, ourbs de ^ranu- 

lo^idade nu se înoadreara în limidele de admisibilidade, aZa oum se poade oon- 

sdada din analiLarea diagramei din litura 3.1.

3.1.2.2 . ^re^ade sordade

^^re^adele brude se preluoraa^a looo balasdierâ benesad în in- 

sdala^iile proprii ele iirmei oare ie exdra^e, oîd Zi la Lebu 8ilvsniei în in- 

sdala^ia apar^inadoare borma^iei de drumuri ^ude^ene Oebu 8ilvaniei.

In oele oe urmea^a vor ii avude în vedere a^re^Ldele preluora- 

de Ia Oebu 8ilvaniei, a^re^ade udili^ade pendru sodividadea de îndre^inere Zi 

reparatii drumuri.

8ordurile ob^inude sund:

- nisip: 0-3; 3-7; 0-7'

- piedriZ: 7-16; 16-31''

- sordurile 0-7 Zi I6-3l se ob^in la ne­

voie.

. tlisipul sordad 0-3; 3-7 Zi 0-7

^nali^înd oaraoderisdioi Ie prinoipale ale nisipului 0-3; 3-7

Zi 0-7 od^inud la Lebu 8i1vailiei oomparadiv ou valorile impuse oare sund ou- 

prinse în dadelul 3.7. Zi 3.6. preoum Zi în ti^ura 3.3. se pod oonsdada urma- 

doarele:

a) nisipul esde ourad, nu oon^ine impurida^i are un eobi- 

valend de nisip mare;

b) în sordurile 0-3; 3-7 sau 0-7 nisipul ob^inud la Oebu 

8ilvaniei poade ii udili^ad pendru realizarea:

- sdradurilor din nisip sdabiliLLd ou oimend sau ou 

lianei puL^olanioi, pendru drumuri de orioe olasa de draiio;

- mixdurilor asialdioe desdinade orioaror sdraduri ru- 

diere;

- bedoanelor de oimenl desdinade îmbraoamin^ilor rudie 

re.

8e poade oonsdada oa nisipul ob^inud la Oebu 8ilvaniei are oa- 

rsoderisdioi superioare Zi esde udili^adil ou re^uldade bune în speoial pendru

produoeres mixdurilor asialdioe Zi a bedoanelor de oimend. In general nisipul

ob^inud din balasdul din 8omeZ esde udilirad la oiroa 60 7» din luorarile de

drumuri oare se exeouda în ^ude^ul 8ala^.
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Indei 3.7.
krineipaieie enrnederisdiei zi 

posidiiidn^iie de udiÜLnre nie nisipului 
0-7 od^inud ia Ledu Liivnniei

c^kzcrLki^ici

Vniori 
dederminnde

Oondi^ii impuse pentru:

Ldrnduri rudiere 
clin nisip sdndiiiLNd 
eu eimend snu eu lian­
ei pu22oloniei pentru 
einseie cle drniie uzor 
zi ionrde uzor.

Ldrnduri rudiere 
din nisip sdadüi^nd 
eu eimend §2^ eu j
iinn^i pu22oloniei j
pendru elnesele de j
drniie mediu,^reu zi >
ionrde greu.

Lord 0-7 0-7 0-7

eondinunOrnnuio^idnde eoni.ÜA.3.5. eondinun
Loeiieiend de neuniior- 
midnde vn. 8,^ min 8 min 8 j

l^edivni^nd de nisip M 7° 88 min 30 min 30

0oneiu>:ii eu privire in 
udilir^ren nisipului - ____ dn ____ dn

3 ndel 3.0.
krineipnieie enrnederisdiei zi

posidiiidn^iie de udiiirnre ale nisipului O-3;3-7;O-7 
od^inud in Ledu Liivnniei

! cLLLcrckisild

Vnlori 
dederminnde

Oondi^ii impuse pendru:

Ldrnduri rudiere 
reniirnde din mixduri 
nsinidiee eiiindrnde 
in cnid

Ilndrnenminde rudiern 
din dedon de eimend

Lord O-3;3-7;O-7 0-3; 3-7; 0-7 0-3; 3-7; 0-7

Lranuio^idade eoir5.Ü5.3.3 eondinun eon5.ÜL-2.5

kx^divniend de nisip M 7. 88 min 85 min 85

Oon^inud de eorpuri sdraine nu exisdn nu se ndmid ------- mi <;e ndmid---------------

Lon^inud de dumus(euionre soluție) sind ^niduie soiu^ie sind ^niduie
^Ziduie________

soiu^ie sind ^niduie

Oon^inud de mica liderâ 7. nu exisda mnx 0,5 mnx i

Lon^inud de enrdune 7. nu exisda - mnx 0,5

Lul5n;i (LOz) 7. 0,0i - ________

Loneln^ii eu.psivir^ la 
udiliLnren nrsipulur - da

I
da i
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L. DietriZul 7-16 Zi 16-31

In general pietriZul este curat Zi convine o cantitate relativ 

mare de granule concssate oierind acestuia caracteristici superioare. ?orma 

granulelor este corespunzătoare iar re^isten^a le îngbe^ deLgbe^ este de 2,6 7».

Caracteristicile pietriZului permit utilizarea acestuia ou re- 

Lultate dune le realizareas tabel 3.9^;

- sdrelurilor de legatura Zi e îmbrăcămintei bituminoase 

uZoere realitate le cald;

- straturilor de bar:a din mixturi asialtice realixate le 

cald;

- tretementelor dituminoese, odier daca nu respecta întoc- 

mei condiția impusa pentru gradul de spargere. Lalitatea lucrărilor executate 

ne confirma iaptul ca riscul este minim în ca^ul aratat mai sus.

3 . l . 3. Agregate de balastiere extrase din Valea 
^gri^ulur Zi prelucrate în instalația de 
spela re,oonoLsare Zi sortare bodia

Valea ^gri^ului ixvore.Zte din muncii Nese.Zului, străbate aceZ- 

ti mun^i apoi Depresiunea /^gri^ului, varsîndu-se în LomeZ în zona oraZului 

3 ibou..

Valea ^gri^ului oonstitue a doua surse principale de agregate 

naturale după rîul LomeZ, avînd oa puncte de exploatare cele din ^ona locali­

tăților ?auZ2 Zi bomanaZi.

2acamîntul este în exclusivitate de mal, extragerea iacîndu-se 

la uscat, grosimea stratului oscilează în ^urul valorii de l...l,3 m.

3 . l . 3 . l . balastul de rîu

Agregatele brute sunt în general sub lorma unui balast cu o 

granulo^itate continua, uneori dimensiunea unor granule ajunge cbiar la 

90...lOO mm.

Din punct de vedere mineralogic predomina cuar^ul Zi cuar^ite- 

le urmate de gresie cusr^itica . In proporție mai redusa se găsesc micaZistul 

Zi calcarele.

Densitatea în grâmads este în: 
- stare alinata ............... l800 k.g/m^'

- stare îndesată ...................... 20l0 '^g/m^.

balastul exploatat din Valea ^gri^ului are un conținut mai ma­

re în par^i tine decît balastul extras din rîul LomeZ, lucru ce se poate con­

stata Zi printr-o simpla observare a celor 2 agregate . Caracteristicile ba-
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laslului 6in Valea ^^ri^ului eonlorm ladelului 3.10 raporlale la oerin^ele 

äilerilelor alraluri ruliere permil formularea urmaloarelor oonelurii:

a) dalaslul 6e riu poale li uliliral penlru realizarea:

- slralului anlioapilar;

- slralului 6e lun6a^ie;

- slralurilor 6e lunäa^ie 6in a^re^ale sladili^ale ou 

lianei pu^Lvlaniei;

- slralurilor äe da^a 6in mixluri aslaldiee ^ilinZrale ' 

la oalcl.

ochiului cinulu ssu 
sitei, mm

bl^. 3.5. 6e Tranu^o^ilale penlru nisipuri
ulili^ale penlru Î7!îbr?îeZmin^il6 6in delon 
6e c.ü.ienl

' l>) dalaslui exlras 6in Valea ^^ri^ului nu poale li uliii-

L^al penlru:

9^»
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- straturi de tunds^ie din balast amestec optimal, datori- 

ta neîncadrarii curbei de ^ranulo^itate în limitele care detinesc balastul a- 

mestec. optimal;

- întreținerea drumurilor pietruite, datorita taptului ea 

este prea mărunt (conținutul de irao^iuni 0-7, i este de bl 7» ta^Z de 50 7° oare 

este limita maxima admisa). In anumite situatii în oare decisiv este tactorul 

eoonomio, balastul mai sus amintit poate Ii utilizat pentru întreținerea unor 

drumuri slab pietruite.

3 . l . 3.2 . sortate

krelucrarea balastului de rîu prin spalare, oonoasare Zi sorta­

re permite o valorificare superioara a agregatelor în primul rîno datorita în­

lăturării prin spalare a partioulelor de argila Zi apoi prin oonoasarea granu- 

lelor ou dimensiuni mari.

?rinoipalele sorturi obținute prin preluorare în instalația 

din bodia sunt:

- nisip: 0-3; 3-7 Zi la nevoie 0-7;

- pietriZ: 7-l6 Zi la nevoie l6-3l.

Nisipul sortat 0-3; 3-7; 0-7.

Lompararea oaraoteristioilor prinoipale ale nisipului în sortu­

rile aratate mai sus ou oele impuse, aZa oum sunt ele ouprinse în tabelul 3.ll. 

Zi 3.l2. permit formularea următoarelor constatări;

a) nisipul 0-7 îndeplineZte condițiile pentru a Ii utilizat 

la realizarea:

- straturilor rutiere din nisip stabilizat ou oiment 

sau ou lianei pu^colanici indiferent de olasa de trafic;

- straturilor rutiere din mixturi asfaltice oilindrate 

la oald;

- îmbrăcămintei din beton de oiment.

b) pentru îmbrăcămintea din beton de oiment se prefera ni­

sipul 0-7, oare îndeplineZte condițiile de granulo^itate.

v. kietriZul 7-l6 Zi l6-3l.

kietriZul obținut prin prelucrarea balastului de la Lodia răs­

punde cerințelor impuse pentru lucrările oare se exeoutâ pe drumurile de inte­

res looal aZa oum rezulta din analizarea oaraoteristioilor aoestuia Zi a condi­

țiilor impuse de normative, conform tabelului 3.l3.
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Iadei I.ii.
krineipaieie earaederisdiei zi 

posidiiida^iie de udiiiLsre aie nisipuiui 
0-7 od^inud ia vodia

Vaiori 
dederminade

Londinii impuse pendru:

Ldraduri rudiere 
din nisip sdadiiirad 
eu eimend sau eu iian- 
^i puLLvioniei pendru 
eiaseie de draiie uzor 
zi toarde uzor.

Ldraduri rudiere 
din nisip Ldadiii^ad

iian^i pU22oioniei î 
pendru eiaeseie de 
draiie mediu.^reu zi > 
koarde ^reu.

Lord 0-7 0-7 0-7

Lranuio^idade eoni.5i^.3.3. eondinua eondinua
Loedieiend de neunikor- 

dn. __ _________ i0__________
min 6 min 8

Lelnvai^nd de nisip M 7-
________9i_____

min 30 min 30

Ooneiuxii eu privire ia 
udiiixarea nisipuiui - ___ _____ da_____ ____ __  da

Iadei 3.12.
krineipaieie earaederisdiei zi

posidiiida^iie de udiii^are aie nisipuiui O-3;3-7;0-7 
od^inud ia vodia

Vaiori 
dederminade

Londinii impuse pendru:

Ldraduri rudiere 
reaii^ade din mixduri 
astaidiee eiiiiâade 
ia eaid

Imdraeaminde rudiera 
din de don de eimend

Lord 0-3;3-7;0-7 0-3; 3-7; 0-7 0-3; 3-7; 0-7

6ranuio2idade eoir5.ti5.3.3 eondinua eonk.ti§.3.3

Ledivaiend de nisip M 7. 9i min 83 min 83

Lon^inud de eorpuri sdraine_________ nu sund nu se admid ------- nu «;e admid---------------

Lon^inud de dumus(euioare soiu^ie) soiu^ie Zaiduie soiu^ie siad ^âiduie 
tzaiduie

soiu^ie siad ^aiduie

Lon^inud de miea iidera 7. 6»i max 0,3 max i

Lon^inud de eardune 7. nu sund - max 0,3

Luita^i (LO-z) 7° nu sund - r^ax i

Lonej.u^ii eu.psivirH ia 
udiii^area nrsipuiur - da da
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8e cousdadL ca pi.edrZ.Zu1 iu6ep1ineZde condițiile pendru reali-

rarea:

- sdradurilor de legadura ZI a imdracamindei diduminoase 

uZoare cilindrade Ie ea 1.6 ;

- sdradurilor de da^a din mixduri asialdice reali^ade la 

cald;

- dradamendelor diduminoase, cu derogarea de a se accepda 

agregadele cu un grad de spargere sud cel prescris.

Lxperien^a anilor 1980...1990 a coniirmad prin re^uldade ca udi- 

li^area piedriZului od^inud la vodia esde avanda^joasa odiar daca gradul de 

spargere esde mai redus, 35...39 7°.

3.1.4. Agregade de dalasdiera exdrase din Valea dadiului 
Zi prelucrade in insdala^ia de spălare, concasare 
Zi sordare ^lmaZ

Valea dadiului esde principalul adluend al Vaii ^.lmaZului Zi 

i^voreZde din versandul esdic al muncilor kleseZ.

I^xploadarea dalasdului se iace din cursul superior, vepo^idul 

de maderial aluvionar nu esde loarde mare, exploadarea i^cindu-se prindr-o 

excavare la uscad.

lladura mineralogica a acesdor agregade esde asemanadooare cu 

cea a agregadelor din Valea ^griZului, provenind din acela.Zi masiv mundos, 

NeseZ.

3.l.4.1. valasdul de riu

^gregadele drude sund sud iorma unui dalasd 2 cărui granule pod 

avea dimensiuni pesde 71 mm. Oon^inudul de corpuri sdraine poade di variadil^ 

in iunc^ie 6e locul in care se tace excava^ia Zi in iunc^ie 6e eiecdele apei 

6in uldima perioaâa.

Lsde 6e remarcad pre^en^a argilei in masa 6e agregad, ea kiin6 

ekecdul excavarii 6in sdraduri subțiri precum Zi al âedidului mic 6e apa care 

nu produce o suiicienda spalare. Normarea 6epO2idului 6e dalasd 5iin6 esde e- 

iecdul apelor doren^iale.

vensidadea in gramaâa esde in:
- sdare akinada .............................. 1657 dg/m^

- sdare in6esada ........................... l846 dg/m^,

?resupunin6 ca se poade realiza o excavare prin care sa nu 5ie 
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andrenada argila sud forma de dulcari precum Zi dalasdul in smesdec eu argila, 

se poade exdra^e un dalasd mai curai a cărui caracderisdici permid o analizare 

a acesduia in comparație cu condițiile impuse pendru diferide sdraduri rudiere 

conform dadelului 3.l4. Zi formularea urmadoarelor concluzii:

a) dalasdul din Valea bädiu nu poade li udilirad pendru 

realizarea sdradurilor andicapilare, dadorida neuniformidatii acesduia, 

dn - l2,8 7, Un^^^- l5 7«, in acesd sens esde semnificadiva Zi alura curdei

de sranulvLidade pre^endada in figura 3.l;

d) finind cond Zi de posidila prezenta a argilei Zi a ce­

lor pre^endade la puncdul a), se consdada o neindeplinire a condițiilor inpu- 

se pendru realizarea sdradurilor de fundație din dalasd precum Zi a celor 

din dalasd amesdec opdimal, curda de ^ranulo^idade pre^endind adaderi mari 

fata de limidele de admisidilidade;

c) o posidila sordare a dalasdului 0-7l pendru a odtine 

sordul0-31 ar conduce la inladurarea argilei Zi la indeplinirea condițiilor 

pendru realizarea sdradurilor din dalasd sdadili^ad cu lianei pu^Lolar^ici, 

cid Zi pendru producerea mixdurilor asraldice cu a^re^nde medii pendru sdrad 

de da^a;

d) dalasdul din Valea vadiului nu esde recomandad pendru 

a ii udili^ad la indre^inerea druiaurîlor piedruide dadorida ponderii prea mari 

a fracțiunii 0-7, l mm (64,4 7»).

ke daxa celor de mai sus se poade concluziona ca dalasdul ex- 

dras din Valea dadiului necesida o sdudiere condinua pendru a pudea devine su- 

ficiende informatii cu privire la prezenta pârtilor fine Zi andiciparea efecde- 

lor.

3 . l.4.2 . ^re^ade sordade

krelucrares dalasdului de riu prin spalare, concasare Zi sorda- 

re conduce in primul rind la inladurarea ar^ilel, evendualelor corpuri sdrâine 

Zi la odtinerea sordurilor principale Zi sdricd necesare asdfel:

- nisip : 0-3; 3-7 Zi la nevoie 0-7;

- piedriZ: 7-l6 Zi la nevoie l6-3l.

4 . llisipul sordad 0-3; 3-7; 0-7

^nalirind caracderisdicile cuprinse in dadelul 3.l5. Zi 3.l6 

se poade consdada urmadoarele:

a) nisipul sordad la ^lmaZ^sordul 0-7 are u?^ coeficiend 

de neuniformidade de 4,3 repre^endind doar 53,7 7° din valoarea minima admisidi-
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labei 3.15.

principalele caracderisdici zi 
posibilida^ile 6e udilirare ale nisipului 
0-7 ob^inud la

Valori 
âederminade

Oonii^ii impuse pendru:

Ldraduri rudiere 
6in nisip sdabiliLad 
cu cimend sau cu lian­
ei pU22olonici pendru 
clasele 6e dralic uzor 
zi loarde uzor.

Ldraduri rudiere 
6in nisip Ldabilisad 
cu cimend sau cu 
lianei pULLolonici j 
pendru claesele 6e 
dralic me6iu,^reu zi > 
loarde ^reu.

Lord 0-7 0-7 0-7

Oranulo^idade conl.liL-3.5. condinua ___ condinua
Ooeliciend 6e neunilor- 
midade Un. _______ ^,3 — min 8 min 8 !

k^cuival^nd 6e nisip M 7° 87 min 30 min 50

Lonclu^ii cu privire la 
udili^rea nisipului - nu * nu"

- Le poade înlocui nisipul 0-7 cu nisip 0-3

principalele caracderisdici zi
posibilidabile 6e udili^are ale nisipului O-3;3-7;O-7 

ob^inud la

labe l

. i

j'

Valori 
6ederminade

0on6i(ii impuse pendru:

Ldraduri rudiere 
reali^ade 6in mixduri 
aslaldice cilirxirade 
la ca 16

Iinbracaminde rudiera 
6in bedon 6e cimend

Lord 0-3;3-7;0-7 0-3; 3-7; 0-7 0-3; 3-7; 0-7

OranuloLidade conl.liA.3.5 condinua conl.li^.3.5

l^cbivalend 6e nisip M 7. 87 min 85 min 85

Oon^inud 6e corpuri sdraine nu sund nu se a6mid nu se a6mit:------------

(xin^inud 6e bumus(culoare soluție) soludie slab 
Lalbuie___

soluție slab gălbuie, 
______ gălbuie________

soluție slab gălbuie

Lon^inud 6e mica lidera 7, nu esde max 0,5 max 1

Oon^inud 6e cărbune 7. nu esde - max 0,5

Lulka^i (30^) 7° nu sund - IILX 1 .____________

Loncluxii cu pxivirtz la 
udilluarea nisrpulur - 6a nu"

liu poade li udili^ad nisip sord 0-7, 6ar pod li 
udilisade sordurile 0-3 zi 3-7
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IZ ZI QL Ltare nu poste fi utili^st pentru resliLsres straturilor rutiere din 

nisip LtsdiliLSt QU Qiment SLU QU lianei PU220lLN1Ql pentru nioi v Qate^orie 

de drumuri;

d) nisipul de ^lmaZ poste ki utili^st pentru mixturile ss- 

ksltioe dar In Qvndi^iile utiliLZrii sorturilor 0-3 ZI 3-7 pentru a stapini 

msi dine ourda de ^ranulo^itste L smesteoului;

Q) nisipul de ^lmsZ, sortul 0-7 nu indeplineZte QondiZiile 

impuse pentru â ki utilizat la produoeres detonului de oiment. Ourds de 

loLitate nu se insorie in limitele de sdmisidilitste;

6) atit pentru produoeres mixturilor sskaltioe oit Zi a 

detonului de oiment se reooinsnda utilir'.srea nisipului in sorturile 0-3 Zi 3-7.

d. kietriZul 7-l6 Zi l6-3l

kietriZul sort 7-l6 este treovent folosit in sotivitatea de in- 

tre^inere Zi repars^ii druniuri din ^ude^ul 8ala3- Ooi.iparind osrsoteristio i 1 e 

pietriZului de ls ^Il^iaZ oupiinse in tadelul 3.l7. eu oondiî,iile impuse pentru 

prinoipslele oate^orii de luorari de drul.mri se pot oonststs următoarele:

â) pietriZul 7-l6 indeplineZte oondi^iile pentru e pudes ki 

utili^.st la mixturile sstsltioe destinate straturilor de ds/.Z, de le^edurs Zi s 

ilndrsQZluindei didumiiloase uZvsre;

d) gradul de spargere Ll piedriZului esde de numai 38 7° re- 

pre^endind doar 76 7° din valoarea minima admisidila pentru pietriZul destinat 

tratan.entelor di Luminoase. Os litades luorarilor realitate ou soest pietriZ per­

mite formularea od^iunii de utilitare a pietrișului 7-l6 la tratamente ditumi- 

noase pe drumurile ^ude^ene Zi eomunale.

3. l. 5. Lonolu^ii eu privire la a^re^Ztele dalas- 
tiera din 8ala^ Zi posi dilitaI le de

utilitare a aoestora in tednioa rutiera

^u kost prezentate a^reZatele drute Zi sortate od^inute in oa- 

drul kle^iei de drumuri Zi poduri 8ala3 in 4 -one prinoipale ale ^ude^ului. 

a^re^atele au kost analizate atit in ladoratorul unitarii oit Zi in alte uni­

tari speoialirate Zi astkei pot 5i formulate următoarele eonolurii:

a) dalastul extras din riul 8omeZ in ?0na didou Zi venesat 

este in general un dalast ourat, lipsit de impurități Zi de par^i foarte tine 

(partioule de argila) - ^»2...^7 7«, avind ourda de ^ranu lo^i täte Qontinua 

indioind existenta tuturor sorturilor elementare, avind Qoekioientul de neuni- 

formitate On - 20...32;
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d) ^ranulositatea balastului este ^reu Ze stapînit, în Ge­

neräl resursele sukera modificări datorita depunerii în straturi a materialului 

sdus de ape Zi a extragerii neritmice a acestuia. btilisarea balastului la lu­

crări mai pretențioase impune o verificare permanenta a granulosita^ii (funda- 

^ia din balast amestec optimal);

c) balastul sort 0-3l extras din rîul 8omeZ ca de fapt 

din oricare alt curs de apa din ^ude^ul 8ala^ genereasa următoarele probleme:

- balastul în sortul 0-31 nu se gaseZte în stare na­

turala ;

- pentru a putea fi utilizat este necesara o prelu­

crare a balastului sort 0-71, respectiv o trecere prin ciurul cu ocbiul de 

31,5 mm;

- este posibil ca sortul astfel obținut sa nu respecte 

limitele de granulosita te pentru o anumita categorie de lucrari, fiind necesa­

re corecturi cu sorturi elementare;

- consumul energetic si costul sortării poate ti la s- 

cela.Zi nivel ca Zi în cașul sortării complete a balastului 0-71;

d) în atare situație pentru realizarea straturilor de txisa 

clin mixturi astaltice se recoriianoa utilizarea sorturilor 0-7; 7-16; 16-31 care 

permit o realizare a unui amestec cu o curba cle granulosita te mult mai uZor 

cle controlat;

e) agregatele extrase clin rîul 8omeZ provin în general clin 

roci cu o resistenda la usura buna, avîncl l,^ - l5...19 7« ta^a cle 30 7» valoare 

maxima admisibila pentru unele lucrări cle drumuri, ceea ce permite o utilisare 

în bune condicii din acest punct de vedere Zi se pretează a ti prelucrat în ve­

derea obținerii nisipului Zi a pietriZului;

k) balastul extras din Valea ^gri^ului Zi Valea ^lmaZului 

are un conținut mai ridicat de par^i tine Zi în special particule de argila. 

8emniticativ în acest sens este balastul extras din Valea ^lmaZ-babiu, care a- 

re ecbivalentul de nisip Ln - 37 7» ta^a de Ln - ^0 7° în cașul balastului extras 

din Valea ^gri^ului Zi -- 4?..,47 7„ în cașul balastului extras din 8omeZ;

5) coeficientul de neunitormita te bn - l2,8 pentru balas­

tul din sona älmaZ-babiu indica un balast unitorm, ceea ce nu-l recomanda pen­

tru utilizarea la straturile de fundație sau stratul de fundație din balast a- 

mestec optimal, inclusiv la întreținerea drumurilor pietruite;

b) balastul 0-7l din Valea ^gri^ ?i Valea ^lmaZ-babiu, au 

o resistenda buna la usura, determinîndu-se - l^,2 7«»...l6,5 7°^ recomandîndu-l 

din acest punct de vedere în special pentru obținerea nisipului Zi a pietriZului;
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i) adid din pre^endarile iacude la pune du l 3.l.l...3.l.^ cid ZI din 

concluziile tormulade mai sus se poade consdada ca dalssdul exdras din cursurile de apa 8omeZ, 

^Zri^, ^lmaZ-Vadiu indeplineZde condițiile necesare prelucrării lui prin spa- 

lare, concasare Zi sordare od^inindu-se nisip Zi piedriZ cu caracderisdici 

superioare. 8^1^81'00 lll M L8IL klLOOll^llv^LId /V ?I vlldl^I MII

d^ ^llOtlII'L ^IL60KII VL !VOKäkl.

a^re^adele sordade od^inude la cele insdala^ii mai im- 

pordande Zi pre^endade anderior pod Ii apreciade ca dune, caracderisdicile a- 

cesdora permi^ind udili^area lor la lucrurile care se execuda pe drumurile de 

inderes local;

nisipul 0-7 od^inud la Ledu 8ilvaniei Zi la dodia are 

caracderisdici superioare celui od^inud la ^lmaZ in special din puncd de vede­

re al ^ranulo^i da^ii dar coeliciendul de neunilormidade lin -- 8,^...l0 sadisia- 

cind condițiile minime impuse pendru realizarea sdradurilor rudiere din dedon 

de ciniend sau din nisip sdadili^ad;

l) curda de ^ranulo^idade a nisipului 0-7 nu sadislace in- 

doddeauu.a condițiile impuse pendru anumi de desdina^ii, modiv pendru care esde 

cie prelerad udili'^area nisipului 0-3 Zi 3-7;

m) in general nisipurile sund curade avind un ecdivalend 

de nisip I.n - 87...92 7° sadislacind condițiile minime pendru cele mai preden- 

^ioase lucrări rudiere. Oe renuarcad lapdul ca nici una din surse nu esde con- 

daminada cu cardune sau sulla^i, iar con^inudul de dumus nu alecdea^a cali- 

dadea serenadelor;

n) piedriZul odl^inud in general in sordui 7-l6, are un n^^d 

de spargere de ^6 7» la Oedu 8ilvaniei, 35...39 7» la vodra Zi 38 7- la ^lmaZ, 

siduad sud limida minima (ie 50 7- impusa in ca^ul udili^arii lui la dradamende 

diduminoase. l'orma L^^nulelor sadisl'ace con6i^iile impuse pendru lucrările 

curende 6e indre^inere Zi reparatii 6rumuri, con^inudul 6e granule plade Zi 

aciculare nu âepaZeZde 13 7> la piedriZul 8e la 3idou, 7 7» la cel 8e la Oedu 

8ilvaniei; 5,6 7° in csLul piedriZului 6e la Vo6ia Zi 16 7° in careul celui 6e 

la ^lma^;

HeLisden^a la in^de^-^e^de^ esde duna, pierderile in ^reudade 

clupa etecduarea încercărilor Iiind de 2,9 7» la piedriZul produs la Ledu 8il- 

naniei ; 2,8 7» la cel 6e la bodia Zi 3,8 7« la cel de la ^lmaZ siduindu-se sud 

limida maxima admisa de lO 7» pendru a^rezadele udili^ade la imdracsmindea ru- 

diera din dedon de cimend.

0) LAre^adele sordade sund udili^sdile pendru doade lucră­

rile ce se execuda pe drumurile locale, in special cind se au in vedere sordu- 
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rile mâi resdrinse Zi. aceasda din doua modive:

- la obținerea lor se realiLea^a o spalare mai. duna;

- se pod realiza amesdecuri a caror ^ranulo^idade esde muld 

mai. uZor de sdapinid.

x x

8iduadiL economica din perioada l980...l99^ a impus ^asirea ace­

lor soluții care sa răspundă condițiilor respecdive dar care sa evide sacrifi­

carea rebelei Zi iu special a celei cu imbracamin^i rudiere moderne. Lingura 

soluție posibila de sdopdad a tosd udili^area in exclusividade a aZre^adelor 

de balasdiera exisdende in ^ude^ul 8ala^. lle^uldadul 2 cosd evidarea căderii re­

belei rudiere prin e^>eeudarea acelor lucrari care sa oprească sau cel pu^in sa 

incedineasca ridmul de degradare a imbracamin^ilor rudiere.

3.2 . ^^re^sde de cariera din ^ude^ul 8ala^ 
udili^abile in debnica rudiera

veZi relieful ^ude^ulur Z/ila^ cuprinde ie mare parde mundi Zi 

dealuri in special in pardea de sud-vesd, sud Zi sud-esd, carierele sund puți­

ne iar rocile nu sund dindre cele mai bune pendru lucrările de indre^inere, 

reparatii Zi consdruc^ie a drumurilor.

In principiu 3 oade^orii de roci sund cele care se exploadea- 

2a in aceasda edapa, siduade in 3 ^one disdincde ale ^ude^ului 8ala^.

a) kloci dioridice, care se exploadea^a in ^ona cendrala a 

^ude^ului respecdiv din Natura >1oi^radului siduada la sud de localidadea Noi- 

Arad Zi in imediada vecinadade a cedatii daco-romane ?orolissum.

b) cloci calcaroase, care se exploadeara in pardea de esd a 

^ude^ului, din dealurile siduade pe malul drepd al riului 8omeZ in ^ona locali- 

dafi lor'basdoci, dedea Zi Luciulad.

c) kloci de dip micaZisî, care se exploadea^a in vesdul ^ude- 

dului in 2ona locslidadl^ dlarca siduada pe malul drepd al Văii barcaului la li- 

mida cu ^udedul bibor.

^cesde cariere sund diferendi^d amena^ade in funcție de volumul 

aedividadii din perioada l930-1990, sordimendele ob^inude sund cele solicidade 

de beneficiari.

3.2 . l . ^re^de produse in cariera dloi^rad

Lariera lloi^rad esde siduada in 2ona cendrala a ^udedului 8ala^ 

la lO km esd de municipiul ^alau.
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Cariera tune^ioneaLL pe versantul vestie ai Hașurii lloi^radu- 

lui. ^etivitatea de extragere Zi preluerare a dioritului se destaZoara pe o su­

prataxa relativ restrinsa Zi pe 3 drepte majore:

- treapta interioara este destinata eoneasarii Zi depozita­

rii produselor de eoneasare;

- treapta intermediara este destinata transportului a^re^L- 

telor drute Zi alimentarii instalației de eoneasare;

- treapta superioara eonstitue trontul de exploatare propriu 

rris al pietrei.

3.2 . l . l . Date

^aeamintul este eonstituit din intruziuni de diorit oare au 

străpuns depozitele eligoeene reprezentate prin eon^loi^era te de tip v^sii Zi 

argile.

8tratul ve^tal are grosime de 0,2... 1,0 m.

^eoperi.Zul este eonstituit din ^robotiZuri Zi Lloeuri de diorit 

in masa ar^iloasa de ^^osimi variabile de l. . . l4 m ea urmare a unul proees de al­

terare. 'Irans tormari le produse in timp eum ar 51 5e ld spa t i r i , eaol ini/xl ri le 

Zi altele au eondus la seaderea earaeterist leilor 51/xleo-meeaniee a roeii Zi lm- 

plieit la redueerea domeniilor de utilitare.

rora^ele eleetuate au 5urni/.at inlorma^ii eare au permi. stabili­

rea stratiliea^iei prevăzută in tabelul 3.l8.

'labei 3.l8.

8 tratit iea ia terenului in ?ona de exploatare a earierei Noi^rad Zude^ul LalaZ

Hr. -idineimea 8traturi identitieatecrt >-

l. 0,00^. . .1,00 sol vegetal brun

2. 1,00. ..2,00 argila nisipoasa bruna eu bloeuri 
de diorit

3. 2,00. ..12,00 diorit alb eateniu eu struetura 
eompaeta Zi eaolini^ari puternice

4. 12,00.. . .50,00 diorit alb,alb eenuZiu eu teldspa^i 
eaolini^L^i

5. 50,00 plus diorit eenuZiu verzui eu struetura 
eompaeta nealterata

8e poate eonstata ea solul vegetal este destul de subțire, aZun- 

^ind la maxim l m, dar roea superioara se AZseZte peste 50 m adineime. ln ^o- 

na l,00...50 m exista diorit dar eu earseteristiei interioare,akeetat tiind de 

proeesele de eaolinirari.
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blocurile de diorit identificate atit în cedrul studiilor e- 

fectuate cit Zi pe parcursul exploatării au forme aproximativ sferice ca re- 

zultat al unei activitati vulcanice intense.

I.2 . l.2 . Compoziția cbimica a dioritului de lloigrad

Analizele efectuate au permis atabilirea compoziției cbimice 

redata in tabelul 3.l9.

'label I.l9.

Compoziția cbimica a dioritului din Cariera lloigrad

Hr. 
crt Componenti 7-

l. 3i0^ ________ 54,79

2. 2 0 3 l7,ll

i, CaO _________10,83

/4. l'e^O^ __________3,73

3. Ua-O __________3,14

1 te 5,40

Le constata ce p redoriirnant esde LiO^ dind un puternic caracter 

acestei roci. Le constata Zi o pondere destul de mare a CaO care va li deleri^inand in defi­

nirea caracteristicilor rocii.

3.2 . l . 3 . Caracteristicile l i^ico-mecanice ale dio- 
ritului din cariera lloigrad

In urma determinărilor efectuate asupra rocilor au fost stabi­

lite caracteristicile cuprinse in tabelul 3.20. constatindu-se ca dioritul din 

cariera Hoigrad este:

- o roca grea;

- rezistent la îngbet^dezgbet;

- de rezistenta mijlocie la rupere prin compesiune, 

ceea ce tace ca sa nu posta ti folosit la toate categoriile de lucrari.

3.2.l.4. Domeniile de utilizare a pietrei sparte

Unul din produsele de baza obținute in cariera lioigrad este 

piatra sparta destinata activității de întreținere, reparati ßi constructi! 

drumuri.

Caracteristicile Lizico-mecanice ale pietrei sparte obținute in 
cariera Hoigrad fac posibila întrebuințarea acesteia conform tabelului 3.2l.
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pendru:

e) reeiireree sdreduriior de iunde^ie edid pendru imdreoemin- 

^iie rigide erd Zi pendru oeie neri^ide;

d) reeiireree sdreduiui de dare sud imdreoemindee diduminoese; 

o) indre^ineree drumurilor piedruide.

Pu sund indeplinide oondi^iile impuse pendru pisdre sperrt udiii- 

redile le reeli^eree meoedemurilor. Ile^isden^e ie oompresiune: 
klo -- ll3 P/mm^<^_ üo min admis -- i20 P/mm^ .

Pikeren^e de 3 P/inm^ pine ie iimida minime edmisidil3 a oonsdi- 

duid un eiemend de analiza a eoesdei piedre in speoiel, e iliodului de ooiupordare 

in expioedere a sdreduriior reeii^ede pe drumurile oomunele, e^un^indu-se ie 

oonolu^ie oa piedre sparda din oeriere Noi^red se poede udili^e Zi pendru ree- 

ii^eree lneoedemuiui cler numai pe drumurile eu drei ie redus Zi uZor.

3.2 . l . 3 . Pomeniiie de udilixe a oridlurilor

Pedori de lapduiui o3 rooe clin oeriere Poi^red esde de re^isden^a 

mi^looie, oridlurile od^inude din aoeasde nu eu oeraoderisdioi meoenioe superioe- 

re dederminind o resdrin^ere e eriei 6e indreduin^ere eZe eum re^uide 6in eneii- 

^eree eereederisdieiior euprinse in dedeiui 3.22.

Oridiuri ie od^inude iii oeriere ^oi^re6:

- pod 5i udiiixede pendru reeii^eree sdreduriior 6e de^e 

clin mixduri es^eidioe;

- nu sund reoomen6ede pendru reeii^eree sdreduriior 6e ie- 

ZndurZ ciin mixduri esiaidioe âeoereoe:

llo - Ü3 il/mm^ rlo eZmis - i20 p/mm

(lu enumide rezerve s-ar pudee udiii^e in oe^ui iuoreriior exe- 

oudede pe ârumuri din oiese dednien IV - V;

- nu se pod udiiiLL pendru produoeree mixduriioi eslaidioe 

desdinede sdreduiui de u?ure, dedoride re^isden^ei ie compresiune loerde mice 

5e^3 de veioeree minim3 edmise;

- nu se pod udiii^e ie dredemende diduminoese.

3.2 . i .6 . Lonoiu^ii ou privire ie posidiiid3^iie de 
udiii^ere in de'nnioe rudiere e e^reAedeior 
din oeriere dioi^red

Ginind seeme de oereoderisdioiie ii^ioo-meoenioe mai modesde 

ele rooii din oeriere Noi^red, e^re^edeie produse pod Ii udiii-ede doer pendru 

reeiireree sdreduriior rudiere inierioere.
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^.nalirinö informațiile eu earaeder ^eolo^ie se eonsdada ea sud

nivelul âe - 50 m, 6ioridul 6e lioitzra6 are earaederisdiei superioare eeea ee ar 

permide obținerea unor a^re^ade eu earaederisdiei muld superioare eelor aeduale 

6ar eare 6eoeam6adâ nu esde exploadadil.

isden^a unor ^one eu roea indr-un sda6iu avansai 6e alderare

impune o analizare permanenda pendru evidarea exploadarii Zi preluerarii aees- 

deia. Luloarea Zi dexdura roeii sund eloevende in aeesd sens.

In general a^reZadele produse in eariera lloi^rarl sund udili^a- 

dile pendru luerarile ee se exeeuda pe drumurile 6e iinpordan^a redusa.

3.2.2 . ^re^ade proâuse in earierele 
Oue iu iad Zi dedea

2aeâminde inLeliinade c-e ealear exisda pe lealul 6repd al riului 

LomeZ pe o lungime 6e eirea 20 dm, siduade in ^ona loea l i da !,.i lor Kasdoei, 

dedea Zi Oueiulad. 2aeai^indu! esde siduad in ^ona 6e nord-esd a Zuâe^ului 8âlaZ 

pe ina r^i ne a su^iea a dud-.iîi krisnelului.

3.2.2 . l . Dade

2,aeai^indele sund eonsdiduide n u'.asiv ealearos aeoperid

eu un sdcad ve^edal ^e ^rosiil'.e 0...l,5 m.

Infildrarea apei in eideride Lone ale masivului a eon6us la apa­

riția proeesului äe äe^ra^are a roeii, lueru vixidil adid in Lona 6e suprafața 

eid Zi msi in profunzime aeolo un6e fisurile aparude sund 6e a6ineime. ddee- 

dele apei au fosd 6indre eeie mai diverse 6e la o 6e^ra6ace a roeii la suprafa­

ța pina la apariția unor aâevarade peZderi.

3.2.2.2.
Oin earierele Lueiulad Zi dedea

In urma analizelor e'nimiee eleeduade asupra roeilor 6in earie- 

rele 6e pe riul 8omeZ, a pudud fi sdadilida eompo^i^ia edimiea reâada rn dade- 

lul 3.23.

Iadei 3.23.

LompOLi^ia edimiea a ealearului 6in earierele 
Lueiulad Zi dedea

llr/erd. Oomponen^i

LaLO) 94
2. 8iO2

3. 0,5
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___0_________ i 2

4. kS2vz

5. älde 3,3

?re^en^2 L3rdon3duiui de eeieiu în proporție de 94 7- concern 

roLii din eeeesde r^one un LâreLder pronun^ed de roee Leieeroese.

3.2.2. 3. O2r2c.deri.Ldi.Li ÎL t i^iLv-meeeniLe eie 
roeiior din eeriereie Oueiuied Zi dedes

8dudiiie ekeeduede eșuare roeiior din Lele 2 Leriere eu SLvs în 

evidente esemeneres dindre eie Zi L2 edere epreeieree se ve keee unider pendru 

e^re^edeie exdrese clin eindeie Leriere.

OereLderisdieiie ki^iLO-meeeniee dederminede esupre eeicerniui 

de pe Veiee 80meZuiui perr^id eereederixeree rvLii esdkel:

Ude.'. 2.24.

OereLderi Ldieiie ki ni eo-ineeeni ce eie ceiceruiui clin eeriereie dedee Z I Ouciuied

Lrd OereLderisdieiie roeii V 2 i 0 ri

i. vensidedee eperende 2400

2. Dens ide den în ^remede i220

3. LoekicienduI de îni,.niere 7- 22

4. lle^isden^e ie uxure de- 
derminede LU i^eZine dos ^n^eies '2,5

5. /^LpeLdui Zi kvrme Zrenuieior -^renuie pereieiipi- 
ped iee;

-nu eper korme eiun- 
^ide Zi piede.

kendru roeiie LeiLeroese din Leriere Oueiuied Zi dedee nu eu 

kosd dederminede re^isden^e Ie rupere prin eompresiune Zi rer:iLden^L ie skerîms- 

re.

3.2.2. 4 . ?0L idi i i de i. cie udiii^ere 2 Leieeruiui
din Leriere Lueiuied Zi dedee în de'nniL3 
rudiere

^vînâ în vedere imense surse 6e Lâieer clin xone, ^Oderee ded 

niLe exisdende Zi disponidilidedee de e produee e^re^ede de Leriere în oriee 

svrdimend, suNd în sdudiu posidiiide^ile de udiii^ere e Leieeruiui respeediv, 

în dedniee rudiere dindre eere emindim:

Ü5

BUPT



- detoane de ciment cu agregate calcaroase; 

- mixturi ssialtice cu agregate calcaroase.

Caracteristicile calcarului din carierele amintite precum Zi 

lipsa altor agregate a impus utilizarea pietrei sparte din aceste surse pen- 

tru întreținerea Zi reparares drumurilor pietruite.

Otili^area sortului 40-60 pentru completarea denivelărilor Zi 

menținerea prokilului drumului pietruit a dat rezultate dune atit rn Zude^.ul 

LalaZ cit Zi in Zude^ele distri ^a-llasaud, NureZ Zi §atu Ilare, Respectarea teli- 

nologiei de execuție a lucrărilor conduce la realizarea unei supraie^e de ru­

lare dune . Asigurarea evacuării apelor de pe partea carosadila conduce la men­

ținerea in stare duna a supratemei de rulare a drumului pietruit.

3.3. 'lutul vulcan le <le llirZid - LalaZ

I'xlstenla in Zude^ul L.llaZ a unor Zăcăminte impresioriar^e de 

iul vulcanic pre^r^., Zi necesitatea reallxarii unor lucr.-^ri cu costuri reduse a 

condus la studierea acestei roci Zi a posidil ita^ilor de utilitare ir. tednica 

rutiera.

^acamintul se gase.Zte in Zlrul de dealuri cuprins inire Valea 

Larata Zi Valea Ortelecului in ra^a cornir.ei IiirZld, situata la 13 <m uord-est 

de municipiul ^alau. 8tratul vegetal care acopera ^acamintul are o ^rosii.ie re­

dusa de pina la l,0 m ceea ce tace ca exploatarea sa tie iacuta cu multa u.Zu- 

rin^a.

3.3 . l . Oaracteristici!e petrogratice ZI mineralogice 
ale tulului vulcanic de llirZid - LälaZ

?entru determinarea caracteristicilor petrograkice Zi mineralo­

gice ale tulului vulcanic s-a electuat studiul optic cu aZutorul i.iicroscopului 

^plival Zi analiza lirica roentgenostructurala in cadrul institutului de Cer­

cetări lliniere OluZ.

^nalinele eiectuate au aratat ca este vorda de un tui vulcanic 

de tip dacitic constituit din roci piroclastice repre^entind produsele erupției 

vulcanice cu caracter exploziv ^103^.

l'utul este alcătuit din particule de sticla vulcanica de diferite 

lorme Zi dimensiuni in care sunt prinse tragmente de cristale Zi roci provenite 

dintr-o lava, ln timp au löst supuse unor procese de alterare cum ar ii r-eoli- 

ti^area, devitriiicarea sticlei, etc.

3?uiul macinat se prezintă macroscopic sud iorma unor pulderi 

iine cu dimensiuni sud 0,2 mm de culoare galduie care deZi este iin este aspru 

la pipăit l03 ,
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8dndiul mieroseopie eradâ eâ dntul esde o mesZ de pardieule tine 

de sdiels vulesnieL în smesdee en erisdele de Leoli^i, teldspa^i, eardonâ^i, en- 

ar^ , ede. în proporțiile erâdnde în dadelul 3.25. ^l.03^.

I'edei 3.25.

0omp02i^ie minersloZieL e dutului vulesnie de !iir§ id-8a lL^

ttinersie Oon^ innd

8dieln vulesnien 7. 80

Luar 7» 3. .

l'eldspL^i 7- l. . .3

2eiid
8 e r i eid
0 lori d

7° I

Oeleid 7- l0. . .l5
-------- - -------------—----- — —--- — — — — . —___ _____ — - - __  _ _ _ _ _ _ _ _________ _ —_

Ooinpoxi^in Mineralogien pre^endedn moi sus eontern roeii prin 

eou^inudnl rieiend de srieln vnlennie.''^ eornedernl de dnt vulennie.

3.3.2. Ooi^po^i^in e'nimien n duliulni vuleenie de Nir.^ id-8nln^

Lompo^i^in eliimien n 5osi dederminndn pe 5r<ieî, iuitl 5ine sud 

0,09 mm od^innde prin mneinareâ roeli .^i esde pre^endâdn în dndelul 3.26^ ^03'.

lndel 3.26.

Oompo^i^in e^imieZ 2 dutului vulennie de liir.zid-8nl2^

Ur. 
erd Oomponen^i Oon^innd 

, __________

l. 8i0? 6l,22________

2. ?e^0^ 2,l5________

3. te0 0,57________

4. ^^03 3,63

5. 020 9,40________

6. i<70 2,83________

7. ^LO l,60________

3. 1^20 _____ 0,28________

9. ?.0. l3,75
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In slsdemul der^isr 8102» ^^20z O2O evmpv2l^l2 edimieZ a 

tulului vulennle 6e I11rZ I6-82I22 esde ee2 pre2end2l3 în I2de1ul 3.27.

Inde! 3.27.

0vmpv2l^i2 eklmIeZ în slsdemul der^iar 2 lutului 
vuleânie 6e IlirZi6-8Al2^ -

eri
Lompvnen^l 7°

1. OnO 11,86

2. /V12 0 2 10,89

8 1.0^ ____________ 77^25___________- - —» - - — - - — - — — —. — —- -— -  — -  - — -  - — - — — — . ---  — — -  -

In ein^rnuln r.er^inrn intui vnlennie 6e ii 1r.^ 16-8n ln^ ponee 11

repre^enini en în tl^nrn 3.6. 1.03 -

lut vulcnnle 6e k11r§i6

lut vulcnnle

Lunent sx>rtlnn6

2^ur3 6e Iurn2l

LenuZe 6e dennoQendn2l2

?1^. 3.6. vl2^rLi7i.2 6e repre^endâre der^iârâ 2 
m2 Ier I2 Ie lor pu22vlOni.ee

II6
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3.3.3. OsracLerisLicile tisice ale Lutului 
vulcanic macinaL cie HirZi6

?enLru Lutul vulcanic 6e NirZiä - 8alaH au tosL cieLerminaLe ur- 

maLoarele caracLerisLici:

a) ^reuLaLea specikica ......................... 2,340 Z /cm '̂

d) suprataxa specitica.............................. 4222 cm^/^ .

c) ^ranulosiLaLea contorm Ladelului 3.28.

1'adel 3.28.

LrauulosiLaLea Lutului vulcanic 6e d!irZi6

l'receri prin siLa (mm) 7°

1,25 ILO

0,40 97,0

0,20 92,3

0,09 77,9

0,07 70^7

8e poaLe cousLaLa ca s-2 realisaL 0 măcinare duna e V i6en i,, i a La

6e i La Le. conclucin6 la re^tlixarea unei suprale^^ specilice mari.

3.3.4. Necanisi.iu l c'e iuLarire Zi acLivlLaLea 
iu prescura varului a Lutului vulcairic 
6e 0 i rZ i 0 - 8 4 l a

keuLru sLudiul mecaui suiu lu i 6e iuLarire Zi a acLiviLa^ii pusso- 

lauice, iu cadrul IIî(3LîlH^U8 s-au etecLuaL 2 Lipuri 6e iu^uroZri:

- üeLQLNii nuri o'uimiee, iu scopul evicleu^ ici i i ospeoLului ol^i 

mic âl reso^iei pu^Lolsuioc;

- 6eLermiuul. i meosuioo^ iu scopul evi^euî,ieri i sspecLului me 

manie ul reacției pu^^olsuice.

keucL i vi Ls Lea puL^olLuicL esLe ^eLermiusLu clo vsriâ^iâ iu Limp

L urmuLorilor iu6icsLori:

a) csuLiLsLeLi c!e oxi6 6e culciu cousumsL, csre repre^iuLâ 

6itereu^L âiuLre cou^iuuLul 6e cslciu lider iui^iul 6iu lisuL Zi cou^iuuLul 6e 

oxid 6e cslciu lider ls 6iteriLe virsLe sie msLerislului pu^^olsuic vsr;

d) coLele 6e slumiuu Zi 6e silice soludile iu sci6 clordi-

6ric 6ilusL iu l/50, ls rece sud s^iLsre mecsuicZ Limp cle 30 miuuLe;

c) urmurires iu Limp s urmsLosrelor csrscLerisLici mecsuice: 

- re^isLeu^s îs iuLiu6ere priu comprimare pe ^eneraLoare 

- rerisLeu^a la compresiune.
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vederminarile au Fosd eFecduade pe amesdecuri alcaduide 6in

85 7° duF vulcanic (Fracțiunea sud 0,09 mm) Zi 15 7» var diâradad in puldere.

^u Fosd conkec^ionade epruvede cilindrice cu cliamedrul 6e 2,8 

cm Zi cu inal^imea 6e 5,5 cm, care au Fosd pasdrade in con6i^ii 6e edanZeidade 

pertecda ia demperadura 6e 19...21 Zi supuse incercarii 1a 6i.Feri.de virsde 

pendru inâicadorii a) Zi d) arada^i mai sus.

încercările pendru âederminarea retisden^ei la compresiune s-au 

FZcud pe epruvede cilindrice cu Ziamedrul 6e 5 cm Zi inal^imea 6e 10 cm, compac- 

dade Zi pasdrade in anumide con6i^ii 6e umi6idade Zi demperadura. krodele au 

Fosd conFec Monade 6indr-un amesdec 6e nisip cuar^os 0,09...3 :, duF vulcanic, 

var biâradad in pulbere Zi apa.

Lvolu^ia in6icadorilor suecani smului 6e indarire a dudului vul­

canic esde cuprinsa in dadelul 3.30 -zi Figura 3,7, 3.8 Zi 3.9.

Kxaminin6 dadelul 3.30 Zi Figurile 3.7, 3.8 Zi 3.9 se consdada 

urmă doare le :

2) reacția puxaolanica are o indensidade pudernica in prime­

le 28 cle tile, 6upa care se 6esFaZoar^ lend;

d) candidadea cle silice solubila ^re o cresdere in dimp mai 

mare 6ecid candidadea 6e alumina solubila;

c) retisdei.^a la indinclere, repreteiN.a d-i in Figura 3.8 pre­

tindă in dimp o creZdere mai accenduada in primele 26 cle ti le. 6upa care are loc 

o scapere ce poade li explicada prir^ exisden^a Fisurilor cle condrac^ie , precum 

Zi prin Formarea biclros i lica i lor Zi b i cl roa lumina ^i lor care coniera retisden^e 

1 moi reâuse;

1 cl) clasificarea reacției puttvlanice - conForm specialiZdi-

lor belgieni ^l Funcție 6e 0a0 consumad la 7 Zi 28 tile esde pretendada

, in dadelul 3.29.
iadei 3.29. 

OlasiFicarea reacției puttolanice a dulurilor vulcanice.

llr. 
crd

Oandidadea 8e 0a0 
consumad la 7 Zi 28 
6e ti le

Olasiticarea reacției 
puttolanice

1. 0 ... 0,5 reacție Foarde lenda

2. 0,5...1,0 reacție lenda

3. l»>>...2,0 reacție nieclie

4. 2,0...3,0 reacție rapiâa

5. pesde 3 reacție Foarde rapitia
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1'utui vulennle 6e NlrZ16 - 8ele^ evînâ OnO eonsumnd le 7 Zi 28

6e 2ile - 3,36 7° pre2indn 0 evoluție 2 reee^lel pu220I2ni.ee toerde repläe;

e) dutul 6eeldie 6e ttlrZlö se elesitiee în elese I de eedl- 

vldede eu doede ee re2lsden^e le eompreslune le 60 2lle esde:
Ke - 5,68 ü/mm^ l2r le vîrsde de 180 2lle esde:

Ke - 6,85 11/mm^ sud Ke - 10,0 1I/mm^, 

deonreee eon^lnudul de tree^lunl tine sud 0,09 mm esde mei mere de l3 7°.

In tinel se ponde eonelu^lonn ee durul vulennie de NlrZid - 

8ele^ esde ui^ linnd pu^xolnnie eu enreederisdiei superlonre nidor' duluri vulen- 

niee eereednde în Komenin.

3.3.5. KosidilidZ^i de udi1i22de în de'nnien rudiere 
2 dululul vulennie de lilr^id - 8nln^

Din eele pre2endede 12 punedul. 3.3.3. re^uldn en dulul vulen- 

nie de Hirpici esde un linnd puxxolnnle enre ponde ii îndreduin^nd eu re^uldede 

dune în de^^nien rudiern pendru renllxnren:

- sdrndurllor de lunde^le din n^re^nde nndurele sdndili22- 

de eu dut vulennie de llirzid - 8nln^;

- Ldrndului 61n dedon 6e eimend eu 2620s cie du5 vuieQnie. 

^Luprn iuernr i loi? exeeudode se vn reveni în enpidolui .

3.3. KHerul 6e e2le2r 8e ?ro82ne.zdi - 8nin^

I^xiLden^L în ^u6e^u1 8nin3 2 unor însemnnde 2neni.,inde 6e roei 

en1e2ro2Le 2 permis 16endiileeren unore 8indre e1e eere sn eonsdldue msderle 

prlmZ pendru tndrienree unul 5l1er eere sn rnspun^ä eerln^elor lormulede în 

Ld2nâ2»âe1e în vl^oere.

8ursn läendilleedn-Zl în pllnn veloridleere în eeesd sens esde 

een sldundn In nor6 6e loenlnldnden KrocinneZdl, pe 6rumui 3u6e^enn 0^1 191 L, 

1n elren 20 Kn» esd 6e munlelplul 2ninu.

bilerul 6e enienr 6e ?ro6nne.^dl - 8n1n^ esde od^inud prln pre- 

1uer2re2 enie2ru1ul în urm2 sedimdnrll proklluiui 2eesdei unldn^l.

3 .3.1. Oompoel^in edimle.3 2 roelior 6ln enriern Krocinnezdi

^N2ll2ele edlmlee eteedunde nsuprn enlenrulul 6ln enrler2 ?ro- 

dnneZdl 2u eon6us in l6endl5leeren eompo^l^lel pre2endade în dedelul 3.31.

8e ponde eonsdndn en esde în^epllnlde eon8i^ie esen^lnie pen- 

ddu un enleer eere ponde eonsdldui mederie prime pendru 5iier ^i enume se eide 
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un eon^inut minim de OaLO^ de 90 7o.

Iadei 3.31.

Oompo^i^ia edimiea a eaiearuiui de ia ?rodaneZti-8aia3

d'r.
ert Lomponen^ i

i. OaOO^ 95,62

2. 8iO2 i,5i

____3^. «Zo 0,50

k' e 2 0 2 0,27

5. ^i^O) 0,30

Ü. ^ite ___________________________ 1^80_________—— —- — —-— — —. — — —- — — - -—- — - - —

eeielaite eoi,»ponente, respeetiv LiO^, ^^,0, i'e20z, ^i^O^ nu aleetea/.a negativ 

eaiitatea fiieruiui, ponderea lor fiind miea.

3 .^.2. Oaraeteristiei fioo-meeaniee aie silexului 
de eaiear de ia ?rodaneZti - 8 a ia^

determinările eteetuate asupra fiieruiui de eaiear au eondus 

ia stadiiirea earaeteristieiior euprinse in tadeiui 3.32. Zi din analizarea 

earora se pot formula următoarele:

a) filerul de eaiear produs ia krodaneZti indeplineZte eon- 

di^iile de ^ranulo^itate impuse de standardele in vigoare Zi in speeiai eondi- 

^ia de da^a respeetiv treeerea prin sita de 0,09, avind o tinere de maeinare 

duna;

d) eoefieientul de didrofilie I - 0,92 < ladm - i, inde- 

piinind astfel eondi^ia de admisidilitate. ^vind eoefieientul de didrofilie 

sudunitar, kilerul este earaeteri^at ea avind o afinitate mai mare fa^a de di­

tum in eompara^ie eu situația in eare I > i, eind filerul are o afinitate mai 

mare fa^a de apa.

e) voiumui de soiuri fiind sud iinrita de admisidiI itate 

eontera fiieruiui o eaiitate superioara, nefiind po^os Zi neadsordind seieetiv 

eomponentele ditumuiui;

d) fiierui de eaiear de ia ?rodaneZti are o densitate medie 

raspun-ind eerin^elor standardelor.

In da^a odserva^iilor de mai sus se poate apreeia ea fiierui 

de krodaneZti poate fi utilizat in eondi^ii normale in proeesui de produeere

i2b
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si mixturilor asfaltice.

Observațiile făcute iu anul 1992, ou privire ia filerul obținut 

iu etapa de inceput 2 sabrica^iei acestuia 2 permis imbuua ta i rea calit3^ii 

folosirea iui iu moo oureut iu ^ude^ul 8ala^ iar iu 2uii 1993 zi l994 capacita- 

î^ile de producție uu kost extiuse satisfacind ilecesarul zude^elsr din I'ransil- 

V2Ui2.

3.5. OoncluLÜ zi propuneri

Necesitatea reslirârii unui volum mare de luorari pentru menține 

rea sau pentru imbunâta^irea stării de viabilitate a drumurilor looale din ^ude- 

^ul 8ala^ in condițiile economico-financiare din perioada l980...l995 a impus 

efectuarea unor studii asupra materialelor looale in vederea utilirarii aoestors 

la realizarea struoturilor rutiere.

In urma studiilor efectuate in decursul timpului se pot formula 

următoarele concluzii:

2) ou privire la a^re^atele de balastiera'

- in general toate a^re^atele se extrag din riuri sau 

vai, aoesta fiind rezultatul unor depuneri in timp;

- balastul provenit din riul 8omez zi valea ^kri^ este 

destul de ourat in comparație ou oel provenit din valea ^lmaz;

- balastul in forma naturala are granule a caror dimensi 

une depâzezte 7l mm, oeea oe face oa in forma naturala sa poatâ ii utilizat doar 

la anumite categorii de luorari;

- balastul provenit din oele 4 surse nu convine elemente 

străine; bumus, mica, sultani, oârbune, eto;

- ourba de ^ranuloritate pentru balastul in stare natu­

rala diferă de la sursa la sursa (fitz. 3.1.) zi nu se inoadrearâ in limitele de 

^ranuloritate pentru balastul optimal utilizat la straturile de Fundație sau pen­

tru prepararea mixturilor asfaltice destinate straturilor de barâ (fix.3.2.);

- coeficientul de neuniformitate este ouprins intre 

12,8...32, indioind existenta diferențiata a sorturilor elementare;

- reristen^a la urura determinata ou mazina bos ^n^eles 

este ouprinsâ in intervalul l4,2...19 7., indioind existenta unor rooi existente 

la urura;

- eobivalentul de nisip este ouprins in intervalul 

37...47 7. indioind o diferențiere din punot de vedere calitativ al balasturilor 

(tabel 3.1; 3.6; 3.10; 3.14.);

- avind in vedere calitatea balasturilor prezentate mai 

sus se poate realira o valorificare superioara a acestora prin spalare, concasarc 

zi sortare ob^inindu-se nisip (0-3; 3-7; 0-7) zi pietriz (7-16; 16-31; 7-31) in
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sorturile dorite;

- a^re^atele sortate au caracteristici superioare putînd 

ti utilisate ou resultate dune iu teknica rutiera;

- iorma granulelor Zi resistenda ia ușura permit utili- 

sarea pietriZului ia prepararea mixturilor asialtice Zi ia realisarea tratamen­

telor dituminoase;

- nisipuriie obținute sunt curate (Ltl -- 67...92) Zi pot 

ti utilisate ia producerea mixturiior asialtice Zi a detoaneior de ciment.

Le recomandâ prelucrarea prin spâlare, concasare Zi sortare a 

dalastului în vederea od^inerii sorturilor necesare Zi oare pot ti uZor de sta- 

pînit în tednica rutiera.

d) ou privire la agregatele de cariera:

- agregatele od^inute în oariera kloigrad sunt de natura dio- 

ritica, a oâror nivel calitativ oreZte pe măsură oodorîrii ootei de exploatare;

- rooile exploatate pînâ la oota - 50 m sunt rooi grele, 
resistente la îngde^-desgde(, ou resistenda la oompresiune de ll5 tl/mm? Zi resis­

tenda la ușura de 22,5 7°, tlind utilisadile pentru:

- realisarea straturilor de iunda^ie;

- realisarea straturilor de dasâ sud îmdrâoâmintea ditu- 

minoasâ;

- produoeres mixturilor astaitioe destinate straturilor 

de dasâ Zi a straturilor de legatura;

- agregatele provenite din oariera ttoigrad pînâ la oota - 50 

m îndeplineso condițiile pentru:

- realisarea maoadamurilor;

- tratamente dituminoase;

- producerea mixturilor asialtice destinate straturilor 

de ușura;

- agregatele oaloaroase provenite din carierele Luciulat Zi 

detca se preteasâ în special pentru repararea drumurilor pietruite de interes lo­

cal;

c) cu privire la tuiul vulcanic de tlirZid:

- tuiul vulcanic de tlirZid este un tui vulcanic de Lip dacitic 

avînd o reacție pussolanicâ ioarte intensa în primele 28 de sile după care se des- 

iaZoara mai lent (iig. 3.7; 3.8; 3.9.);

- tuiul vulcanic de klirZ id-Lâla^ se poate cuprinde în clasa

l de activitate Zi poate ii caracterizat ca un liant pussolanic cu caracteristici 

superioare altor tuiuri vulcanice cercetate în komsnia;
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- LaraoteristiLile determinate permit utilizarea tuiului 

vuleanie eu rezultate dune în tedniea rutiera îs:

- stadilirarea agregatelor naturale destinate straturi- 

lor 6e iunâa^ie;

- proâuoerea detonului âe oiment âestinat straturilor 

rutiere;

6) eu privire la tilerul 6e oaloar 6e In kro6ânezti-8ala^:

- oaloarul existent la kroâânezti are un oon^inut 6e oardo- 

nat 6e oaloiu (LaLOz) 6e 95,62 7«. pretîn6u-se penlru preluorare în veâerea od^ine- 

rll lilerului 6e oaloar;

- iilerul âe oaloar od^inut are o linele âe maolnare duna 

(tadel 3.32.), ooeiioientul âe diârolilie I - o,92<Iz<Zm - î» âoveâinâ o akî- 

nîlale mal mare la^a 6e dllum âeeîl la^â 6e apa;

- volumul 6e goluri (0,23 7°) Zî ^ensilalea aparenla (0,66 
tz/om^) se înoaârearS în llmllele prevârule 6e normativele tednioe în vigoare.

Lele aratate mai sus in6ioâ existenta unui tiler ou LaraoteriL- 

tioi superioare oare se poate utilira ou rezultate dune la proâuoerea mixturi- 

lor astaltioe.

8tu6iile eieotuate asupra materialelor looale 3in ^u6e^ul 8âla^ 

au Loos în eviâen^a prinoipalele oaraLteristioi ale aoestora zi posidilita^ile 

6e utilizare în tednioa rutiera.
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IIMOdOeil kLII'l'M 81^11 VI-

vi^didii^l?. vummnidOkl eu 

3U0L'l'Ud 8^3

In urm3 Invesll^^rll supr3ie^el 6e rulure preoum Zi 3 LiruQluril 

ruilere s-3u lormulad oonoluxliie 3lerenie preoum ZI slr3t.eAi3 Q3re 21 lredui 

urm3l5 penlru Iindun5 15 ^Ire3 sl5i. I I de vlndililnie 3 ^ruulurilor Qu Imdr2Q5luin^ i 

moderne.

dn Inl0Qmire3 pro^rnsuu lu i cie luornrl Q3re s5 Qon6uQ5 la 3lin^e- 

ren soopulul enunți s-3u 3vul In veciere 2 tsodori Iiu^or l3n I:

- evolu^in eoonoluiei nn^ion3le 6npn 0 ourdn 3LQencienl3 Q3re 

s5 Qon6uQ3 lu 0 mnrire 3 bunelului loonl ZI Qendr3l Q3re sunl surse 6e Ilnnn^re 

penlru luorarile 3e 6rumuri;

- exlslen^3 In ^u3e^ul 85lu^ 3 unor m^ieninle Q3re ^)ol II 

udIII^3le Qu re^ulludu dune In dednles rulIerZ.

Näderl3lele prexendale In Q3pl1olul 3 3u kosd 3N3llL3le In 6e- 

l3llu I31 Q3r3Qderis diel le 3Qesdor3 au permis re3Ü23re3 unor luerZrl, tolosind 

dednoIoLlIIe 1r36I^Ion3le Zi Inlro6uQere3 unor noi lednoIoZII pe d3/53 unor slugii 

ZI experlmenlZrl.

. I. . le'nnolo^II IrncZ I Ions 1e penlru Imdunn 12 I re3 sl5rll 
6e vl3dilll3le 3 drumurilor Ullll2ln6 3Z,reo3le N3lur3le 
loo3le 6in ^ude^ul 82l3^

Lonäi^iile eoonomioe preoum Zi polidios 6us3 In domeniul rulier 

Inoepln6 ou 3nii ^30 3u 6e1erminäd udili^3re3 In mäsurZ M3i miQu 3 surselor 

6e 3Lretz3de 6e QârierZ 1rä6i^ion3le ZI u1ilirL3re3 m3i muli 3 s^re^delor 6e d3- 

I3sdier3 t3Qin6 0 363pd3re 3 leduolo^iilor 1r36i^ion3le lä speoikioul ^u6e^ului 

§213^. In 3Qesd sens 3 tosi Slu6i3l3 Zi 363PI3I3 1ednoloAi3 6e re3ll23re 3 

1r3l3men1elor didumino3se In exQlusivil3le ou 3AreZ3le 6e d3l3Slier3 ZI de'nnolo 

Ai3 6e re3li23re 3 sdrädurilor rudiere 6in mixduri 3sk3ldiQe ou 3^retz3le seleo- 

^Ion3de 6e d3l3Slier3 ZI klier 6e Q3lQ3r 6In ^u6e^ul 8213^.
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4. l. l. Iratamente bituminoase cu agregate de balas- 
tiera din ^ude^ul 8ala^ Zi emulsie bituminoasa

^nali^înd modul de comportare a sectoarelor de drumuri eu îm- 

bracâmin^i bituminoase se poete constata ca in etapa actuala tratamentele bi- 

tuminoase constitue ba^a activității de întreținere.

?rin executarea acestor lucrari se asigura in prințul rînd etan- 

Zeitatea supratemelor poroase seu eu lisuri, evitînd avansarea degradărilor 

care sunt generate de acestea, lacîndu-se astlel o conservare a îmbrăcămintei 

rutiere Zi a strueturii in general.

In ei doilea rînd prin executarea tratamenlelor di tuniinoase se 

mareZte rugozitatea supratemei de rulare.

In ei treilea rînd, tratamentele di tuii>i noase eonstitue o solu­

ție tednica relativ econourica, o tednologie uZoara Zi de niare productivitate, 

^vind in vedere laptul ca 65 7« din drurîiurile eu imdreeemini 

rutiere moderne din ^ude^ui 3ala^ nu durata de exploatare expirata Zi pe care 

nu nu lost executate lucrari de rantorsare (conlorm ligurii 2.7), a lost Zi 

încă este necesara executarea unui voiun» mare de tratamente dituminoase, prin 

eare sa se evite o cadere totala a rebelei .si aeeasta datorita impos id i 1itaii 

executării lucrărilor de retacere a îmbrăcămintei rutiere (straturi rutiere 

din mixturi aslaltice).

vin aceste considerente au existat in permanenta preocupări 

pentru reaiiLarea tratamentelor dituminoase in condicii specit ice județului Lala^j.

. I. I. l . ^le^erea i pregătirea sectoarelor in vederea 
realizării tratamentelor ditu'.itinoase

da punctul 2.4.2. sunt prezentate criteriile pe da?.a carora au 

lost stabilite sectoarele tzi categoriile de lucrari ce se executa pe acestea. 

Ooniorm acestor criterii, tratamentele dituminoase se pretează a Ii executate 

in etapa actuala pe sectoarele a caror suprataxa de rulare se incadrea^a in 

categoria "satistacatoare" §i cu un nivel al capacității portante de cel pu^in 

"satiskaca tor".

In acest sens in perioada 1992...1994 au lost selectate 17 tron­

soane de drum ^ude^ean pe care au lost realitate tratamente dituminoase in lun­

gime de 90 km,conlorm ligurii 4.l. iar pentru etapa I (1994-l996) Zi etapa 

II (1997-2000) au lost propuse sectoarele cuprinse in ligurs 2.l4.

Luprala^a de rulare a prezentat delec^iuni generate de virsta 

înaintata a îmbrăcămintei bituminoase, de unele imperlec^iuni ale tebnologiei
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de execuție ale aeesdeia preeum Zi de neexeeudarea la dimp a luerarilor de 

indre^inere periodiea . vintre aeesde delee^iuni sund de amindid: suprateme eu 

eiupiduri, tisuri pe muldiple diree^ii, unele disdrugeri loeale ale sdradului 

de ușura, apariția Ireevenda a gropilor in imdraeamindea diduminoasa.

duerarile pregadidoare au eonsdad in repararea gropilor, a deni­

velărilor Zi a rupdurilor de margine. bonele aleedade de fisuri Zi erapaduri nu 

au tosd dradade in mod deosedid, prin adopdares unor soluții de evidare a drans- 

miderii seesdora«,

4 . l . l . 2 . l!ade riale udili^a de la reali?.a i. ea 
dradamendelor diduminoase

Drumurile ^ude^ene Zi eomunale pod 51 ineadrade in elasa del^- 

niea HI... IV, modiv pendru eare s-a s dud iad Zi experimendad exeeudarea dradamendelor didininoase eu 

agregade de dalasdiera neeoneasade sau parțial eoneasade (piedriZ) Zi emulsie 

diduininoasa eadioniea eu rupere rapida.

Agregade udill^ade

kendru realizarea dradamendelor diduminoase au 5osd sdudiade 

posidili daile de udili^are a agregadelor provenide din dalasdierele exisden- 

de in ^ude^uj Lala^ Zi in speeial eele od^inude de eadre ^egia de drumuri Zi 

poduri^prin sordarea dalasdului din riul 8omeZ la didou Zi Ledu 3ilvsniei, Va­

lea ^gri^ului la bodia Zi Valea vadiului la ^lmaZ. Ile^uldadele aeesdui sdudiu 

sund euprinse in dadelul 4.l. eompsradiv eu eerin^ele impuse de insdrue^iunile 

dedniee. Lomparind re^uldadele od^inude, eu prevederile normadivelor dedn^ee 

se pod eonsdada urmadoarele:

a) piedriZul 7-lb provenid din eele 4 surse eorespunde din 

puned de vedere a surdului Zi a 5ormei granulelor;

d) agregadele reruldade din proeesul de sordare sund eu- 

rade, pardea levigadila Zi eon^inudul Irae^iunilor 0,63 sund sud valorile 

maxime admise;
e) U2ura dederminadâ eu maZina dos Angeles esde de l9...25,7 

7», raspunrrind eerin^ei impuse respeediv maximum 30 7°;

d) nu se reali^ea^a gradul de spargere impus de minim 30 7°^ 

mai muld, aeesda oseilea^a in ^urul valorilor euprinse in dadelul 4.l. dadori- 

da earaederisdieilor dalasdului preluerad.

^speedul general al piedriZului produs la didou Zi la Vodia 

esde pre^endad in ligura 4.2. Zi 4.3. iar earaederisdieile prineipale sund eu­

prinse in dadelul 4.l.
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v. disndul diduminos

kendru realizarea dradamendelor diduminoase L tosd experimendada 

emulsia diduminoas3 oadionio3 ou rupere rapid3 produs3 in insdala^ia de la 

8uplaou de Varo3u.

Oaraoderisdioile emulsiei diduminoase oadionioe au dosd veri- 

lioade in iadoradorul 8ala^ Zi nu s-au oonsdadad adaderi semnidioadive 

ka^a de oaraoderisdioile ouprinse in oerdilioadul de oalidade. kerruldadele de- 

derminarilor eleoduale sund ouprinse in dadelul ^.2.

Inderpredind rexuldadele od^inude in urma dederminarilor eleo- 

duade in ladorsdor se oonsdada urmadoarele:

a) emulsia diduminoasa oadionioa are un oon^inud de didum 

oare osoilea^a in ^urul valorii de 60 7»;

d) la punerea in opera, emulsia diduminoasa oadionioa esde 

omogena^resdul pe sida de 0,63 mm nu depa.ZeZde valoarea admisa de 0,5 7°^ ex- 

eep^ie daoind primele oandida^i livrade după reluarea prooesului de ladrioa^ie 

Zi oare nu se udili^ea^a la dradamende diduminoase;

e) in general emu^8ia diduminoasa oadionioa produsa la 

8uplaoul de daroau esde la limida kluida - semidluida;

d) in oondaod ou piedriZul produs in ^ude^ul Lala^ reali- 

Les^a o duna adexividade, ma^oridadea valorilor dederminade se gäseso 

indervalul de 90...I00, valori oare se sidueaxa pesde limida minima admisa 
/ 

de aodele normadive in vigoare.

. l . 1.3 . kxeou^ia luorarilor de dradamende 
diduminoase.

I'ednolo^ia de realizare a dradamendelor diduninoase aplicada esde oea 

dradi ionala.

Donarea emulsiei diduminoase s-a l3oud de lieoare dada in urma 

unor inoeroari oorelindu^-se vide^a de inaindare a audosdropidorului, duralia 

pompei Zi deolividadea in prolil lonZidudinal al drumului.

^Zdernerea a^re^adelor s-a reali^ad ou a^udorul eodipamendelor 

speoiali^ade, mondade pe audodasoulande de 3 Zi l6 done, urmarindu-se asigura­

rea oandida^ii de agregade neoesare.

Verilioarea oandida^ilor de emulsie Zi de sgregade raspindide 

la realizarea dradamendelor diduminoase s-a taoud pendru lieoare seodor , iar 

valorile dederminade sund ouprinse in dadelul ^.3.

8e poade oonsdada o inoadrare in valorile prevârude de aodele

138

BUPT



L^
?I

O
V

IL
V

 LV

139

BUPT



normative în vi^oure.

Udei ^.3

vederminuri în dimpul exeeu^iei

tiuderiLlul Lundidu^î
3^ dernud vLLsrrâlSLs krev?>Lud<- în

5?y/87

omuîl3ie di duminou2Ü l,38...l,7^ l,2...l,8

? i edri 2 ord 7-lo l3,8o...l8,83 l2...20

0i1indr3reu 2-3 lueud eu eoiitp3c.doi.ul eu rulouri nedede de 

20... 100 'xd', eleeduîndu-2e în ^cnerul 3 dreeeri.

In 2iduu^iu în eure nui.i3.rul de dreeeri 3 ere2eud 1a 4 3 j.o2d 

3e2Î23dn v 2p3r^ere 3 ^runulelor i.'.ui i 10 I , c^enecude de edero^enidudeu ein puned 

de vedere minerulo^ie 3 u^re^udelor de duluudieru.

^dîdu dimp eîd ueeLde prunule 2e 2pur^ în 2 muxim 3 due^si de 

muri?,ie uproximudiv e^ul^î, uce2deu :,iui 3U P02id i 1idudeu de 3 2e lixu, edeedele 

iiind iil3 1 de^rudu po^idive dadoridu 2porului de ru^o^idude ereud. Veri licorile 

ruende pe l.iui mulde 2cedoure în perioud.u I2VI...1V9^ nu permi2 idendicieu ren 

3 10...13 ^runule/m^ deupieude în 2...3 i)ueu^i, (duc cuce 3U cuiuuä îi. .ude în 

I î und.

^u 1o2d idendiieude în2u dupu dreeereu 3 3-u în 2peeiul

dupu dreeereu 3 ^1-3, ^^^^ule eure 2-uu di2dru2 ( 2Iurîi.iud). dumurul uee2doru 

Iiind de 8...10 ^runule/m^ uu uleedud de ueeu2du dud? ne^udiv eulîdudeu lu- 

euni îi exeeudâde.

In linul nun.ucul dreeeriloc udilu^uluî de eoiupueduce ?> io2d 1î- 

midud 1u 3, siduu^ie în eure 2-u UZUN2 pînu Iu 10 2^-^in-^Ie deupieu de/i.t^

!^i lueu u depuși 6 ^cunule disdeuue/in^, iuc dîxureL Zeunulelor s-u ceulinud 

dine.

^.1.1.^». Oduecvu^ii privind evuiporduceu în. explouduve 
u draduitiendelor diduminou2e reuli^âde ou 
piedrî.^ od^.inud în du1u2diere1e k/tv? 21 ei.iui- 
2ie dîduminossu euîîonieu proveni du de I3 
8up1ueul de Vureuu

ddili^ureu piedriZului 1u reu1i--3reu drudumendelor di dui7t i nou- 

se 3 lc>3d impU23 de neee2id2deu re3li^urii unui volum eîd mui mure de uueme- 

neu lueruri în eondi^iile uloeurii unor ionduri dune.zdi muld 3ud nivelul minim 

neeesur. ^semeneu lueruri uu losd exeeudude kreevend îneepînd eu unul l983 

1^»0
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în special în ionele apropiate de aceste surse zi pe drumurile de clasa teb- 

nica IV zi V.

I'inînd cont de periodicitatea de reali^are 2 acestor lucrari, 

prescrisa de noriuele tebnice în vigoare consider semnificative observațiile 

făcute asupra sectoarelor pe care eu fost făcute tratamente bituminoase în anii 

1992; 1993 zi 1994 zi cuprinse în adelele 4.4; 4.5 zi 4.6.

llodul de comportare a tratamentelor bituminoase 3 lost. anali- 

1531 prin:

- C3n^ita1ea de agregate desprinse zi identificarea caure- 

1 o r;

- defecțiuni ale suprafeței de rulare zi cauxele genera- 

loe re;

- aspectul genereI al suprafeței tratate, la 15 xi 1 e de le 

executarea lucrărilor zi evoluția în iiuip.

In ceea ee privezte cânii tale.i <b agregate desprinse se pol 

13 ee u rma' o 3 rele 06 se r v 31 i i:

- pe crleva sectoare 5,-^.e selunalieai aruncări de agrega- 

1e alergaloare pe acostamentele d r<.i'.,u.; l u. i , cauxaie în n:od deosebii de excesi..l 

de agregate, de o depazire a câniitidii optime, condi.lcîn<' In iripes i b i l i la. t ea 

fixării iuturor granulelor. 4cest aspect constitue o deficienta de realizare, 

dor îndep'irlo rea rapida, dup» 3...5 Li le 51 agrega de lor în exees zi supraveghe­

rea sectorului, poale conduce ia obținerea unei suprafețe de rulare de duna ca- 

litate. Asemenea deficiente un- pol fi puse pe seama calității agregatelor;

- pe sectoarele rara exees de agregate în urma realizării 

lralamenlelor bituminoase, au sosi identificate agregate desprinse în car.iitate 

de 0,25...1,0 'xg/m?. Oau^a oare a condus 1a desprindere a kosl insuficienta 

liantului (1,43 'xg/m^)sau adeLivitatea redusa*

- cânii lalea de agregate desprinse fiind redusa nu compro- 

mide lucrarea realizata.

Defecțiunile suprafeței de rulare pe care s-au realizai iraia- 

l.^ente bi tui^inoase, idenlificale după executarea lucrarirlor zi în perioada 

imediat următoare au fosi:

— suprafețe pe care nu s-a realixat tratamentul bitui.iinos, 

daioriin neslropirii cu liani. In curde sau pe anumite sectoare au rost efec­

tuate manevre ale stropitorului ceea ce a condus la apariZia unor fîzii neaco- 
perite. 8uprafala acestora a rost dc l...2 m^/'xm de drum zi care s-a remediat 

prin intervenții locale conslînd din stropirea Lenei cu emulsie bituminoasa 

zi azternerea de cribluri;
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- exsuâarea supratemei âe rulare, generata âe eventualul 

exces âe liant (l,74 zi un tratic mai intens. Lupravegberea permanenta

2 tratamentelor 2 permis intervenția operativa evitînâ âegraâarea supratemei. 

In L^^ral 2...3 intervenMii pe tieeare seetor, constinâ âin azternerea âe 

agregate pe ionele unâe apare exsuâarea » au eonâus la inlaturarea tenomenului 

(âe la 0L2 la 022).
liu au tost semnalate alte âetecMiuni.

Urmărirea aspeetului general al supratemei âe rulare "tratate" 

pe parcursul a 2 ani âe la execute lucrărilor permite formularea următoa­

relor observa Mii:

- la circa 2 saptamini âe vreme frumoasa zi calâa âe la 

executarea tratamentelor bituminoase zi âupa efectuarea remeâierilor necesare 

s-a putut constata ca s-a realizat 0 suprataxa âe rulare un'.torlua, tara ziroiri 

sau pclaâe;

- supratema âe rulare are aspectul unui moca i c, granulele 

sunt dine tinate zi acoperă practic toata suprataxa (î.igura 4.4.);

- numărul granulelor sparte zi a celor starimate nu a atec- 

tat negativ calitatea supratemei âe rulare;

- in sonele âr. urunte, cu o expunere reâusn ia soare zi cu 

un regim âe umiâltate riâicat s-a putut constata ca. in al âoilea an âe la exe­

cutare au inceput sa apara local unele âetecMiuni cum ar ti cbiar âegraâarea 

tratamentului realizat, cone poroase pe care persista umezeala, konâerea 

acestor suprateme a tost âe l...l,5 7- âin suprataMa carosabilului. I^ste explica­

bila aceasta apariție prin natura conâimiilor climaterice (umexeala, temperatu­

ri, cicluri repatate âe ing'neM-âexglie M aza cum apare in tigura 4.5

- pe sectoarele care sunt exploatate in conâiMii norî^.ale 

s-a observat o menMinere la un nivel calitativ riâicat al supratemei âe rulare 

zi âupa cel âe al 3-lea an âe la execute al tratamentelor bituminoase;

- tratamentele bituminoasa au colmatat zi au acoperit fisu­

rile existente in imbracamintea bituminoasa, acestea netranLmiMinâu-se nici 

cbiar âupa al 3-lea an, cu sxcepMiu unor 2vne unâe nu au tost iâentiticate ante­

rior âetecMiuni ale tunâaMiei;

- traticul existent pe drumurile pe care s-au executat tra­

tamente bituminoase cu pietriz, nu a eonâus la 0 u^ura avansata a stratului âe 

rulare, ULura care sa nu poata ti preluata âe tratamentul bituminös pe parcursul 

2 2 ... 3 ani.

In ba^a celor mai sus prezentate se poate tace atirmaMiu ca 

utilizarea pietrizului âin HuâeMul 8ala^ la realiLarea tratamentelor bitumi-

145

BUPT



^s
pe

od
ul

 sup
ra

te
m

ei
 6e 

ru
la

re
 pe 

V̂
I 108

 k, 
î̂

m
 ^-i

-5
00

, la 
l,5

 aul
 (l99

5)
 6e 

la
 rea

liz
ar

ea
 tra

ta
m

en
tu

lu
i dl

du
m

iu
os

 

^u
 pie

dr
r.^

 7-l
6 z

l e>
^p

lo
ad

ad
 în 

eo
nc

Zi
^i

î el
îm

ad
er

îe
e n

or
m

al
e.

14L

BUPT



BUPT



noase esde efioieuda adid diu puuod de vedere leduio cili Zi eoouomio.

4.1.2. 8draduri rudiere diu mixduri sstaldioe 
realixade eu a^re^ade de dalasdiera diu 
^ude^ul 8ala^ Zi filer de oaloar de ia 
krodaueZdi ^ude^ul 8ala^

lleali^area sdradurilor 

oompoueu^a a^re^ade uadurale proveni de 

Iele oursuri de apa diu ^ude^ul 8ala^,

rudiere diu mixduri asfaldioe aviud iu 

diu dalasdierele or^aui^ade pe priuoipa- 

3 oousdiduid uuul diu prinoipalele odieo

dive ale oeroed.irilor iudrepriuse de audor iu oadrul tle^i^i de admiuisdrare Zi 

iudre^iuere a drumurilor ^udeî,eue diu 8als^.

Nodivele oare eu dedermiuad orieudarea aodivida^ii spre realixa- 

res Zi udilixarea aoesdor dipuri de mixduri asfaldioe au fosd:

- lipsa a^re^adelor de oariera oorespuuxadoare oaiidadiv iu 

ude ul 8 ala ;

- exisdeu^a uuor surse de a^re^ade uadurale pe oursurile de 

apa 8oi^eZ, ^liuaZ, ^^ri^, Lrasua;

- O0l^di^iile eoouoi?.ioo-f luauoia re .

llixdurile. asfaldioe asdfel produse au fosd desdlua de iu prluoi- 

pal peudru:

- exeoudureu luer^rllor de repurere 3 imdrüoämiu^ilor didu- 

miuoase exisdeude;

- reukorsLrreu ooiaplexelor rudiere ou imdr^oumiu^i didumiuos- 

se exisdeude;

- reali^3rea de imdraoumiu^i didumiuoase uoi. 

kouderea oea mai mare au avud-o luorarile de raulorsare a oom- 

plexelor rudiere exisdeude Zi oare suud oupriuse iu dabelele 4.7; 4.8 Zi 4.9.

4.1.2.1. kre^eudarea ?,euera la a seodoarelor sdudisde 
peudru realizarea luorarilor de raulorsare

Imdraoamiu^ile didumiuoase exisdeude pesde oare s-a ne-sm propus 

oarea sdradurilor de rauiorsare, au 5osd reali^ade diu mixduri aslaldioe pe 

da^a de uisip didumiuos aviud o veoiiime de l5...2O aui Zi pesde oare au tosd 

exeoudade eveudual iu urma ou 6...8 aui dradameude didumiuoase.

8uprada^a de rulare a pre^eudad dedeo^iuui de uadura:

- fisuri după direo^ii dileride;

- 2vne kaiau^ade;

- suprafețe mari plomdade oare deuoda exisdeu^a gropilor 

Zi oare au tosd repsrade iu dimp;
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- u?ura avansata ZI imbatrinirea stratului de rulare.

Aspectul general al îmbrăcămintei. bituminoase este prezentat 

in ligura 4.6 Zi 4.7.

Aprecierea supraletei de rulare s-a lacul iu general priu cuan- 

tilicarea principalelor categorii de delec^iuni aZa cum este prezentat in ca- 

pitolul 2 al prezentei lucrari ob^iuiud o apreciere generala de cel mult "uesa- 

tisläcatoare".

investigațiile lacute in structura rutiera au peribis obținerea 

inlorma^iilor necesare pentru aprecierea capacita^ü portante Zi determinarea 

grosii^ilor pentru straturile de ranlorsare.

La principiu de ba?a lolosit in programarea Zi realizarea lucră­

rilor de ranlorsare a lost executarea acestora in continuarea celor din anii 

anteriori.

4.1. 2.2 . Lolu^ii studiate pentru realirarea straturilor 
de ranlorsare

In general s-a ajuns la concluria ca se poale realira ranlorsa- 

rea prin aplicarea a 2 slraluri din mixluri aslaltice:

- I strat de legatura realixat dintr-o mixtura aslaltica 

de lip 8./i.v. 25 in grosime de 4...5 cm;

- l strat de uxura realixat dintr-o mixlura aslaltica de 

lip delon aslaltic Z.^. 8 realixat cu agregate de balastiera seiniconcasate, in 

grosime de 3 cm.

lu situația in care cele 2 Llraluri nu aduceau un spor de capa- 

cilale sulicient,s-a prekerat introducerea unui strat de balast Ltadilir:at cu 

tul vulcanic (V3 l08 v 'xm 0-î-800-i-tOOO) sau piatra sparta 1)3 l08 O '-^m 0i000-0t800; 

V3 l08 6 km 264-600-28-^400.

^LreZLtele naturale au provenit 6iu surse locale (balastierele 

smintite la capitolul 3) prelucrate iu majoritatea cacurilor iu instalațiile 6e 

sortare Zi concasare ale lle^iei 6e administrare a drumurilor județene.

?ilerul de calcar utilizat a provenit din cariera krodaneZti- 

Lalaj, iar bitumul de la kaliuaria de la 8uplacu de barcau.

kreparsrea mixturilor aslaltice s-a lacut iu instalatii de tip 

, donarea a^teoLtelor naturale lacindu-se volumetric iar donarea lilerului 

Zi a bitumului gravimetric.

'lransportul s-a electuat cu autobasculante iar punerea iu opera, 

manual sau mecanic pentru mixturile din care s-a realizat stratul de legatura 

Zi numai mecanic pentru mixturile aslaltice din care s-a realizat stratul de 

U2urs.
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ki^. 4.6. Aspectul supratemei (Ze rulare înainte 
6e realizarea lucrărilor 6e rantorsare 
(v^s l9l L, km 24-1-700)

ki^. 4.7. Aspectul supratemei âe rulare înainte 
6e realizarea lucrărilor 6e rantorsare 
(v^ l9l C kw 24^00)
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Lompaetsrea s-s realixst ou oompaotosre ou rulouri. netede.

ke fluxul tebnologio s-a urmărit în permanenta respeotarea do- 

Lsjelor, a temperaturilor de produoere, de oompsotare a mixturilor askaltiee 

zi 2 timpilor de malaxare.

4. l . 2.3. Laraeteristieile tixieo-meoaniee ale 
eomponentelor Zi ale mixturilor aslaltiee 
produse

In perioada de pregătire 3 produeerii mixturilor ssfaltiee au 

kost veritieate prineipalele earaeteristiei üxieo-meeaniee ale agragatelor na­

turale, ale tilerului Zi sie bituinului eliminînd loturile oare nu au îndeplinit 

eonditüle preserise peritru iieeare tip de mixtură aslaltiea.

Veril'iearea earaeteristieilor eomponentelor s-a eleetuast în la­

boratorul regiei de drus-iuri.

Laraeteristieile agregatelor naturale au tost prezentate în de­

taliu la punetul 3.1. iar al<> ti Ierului de ealear de krodaneZti la punetul 3.4, 

aeestea raspunxînd prineipalelor earinae prevăzute de normele tebniee.

La liant a fost utilixat bitumul rutier v 80/120 produs 1a 

kalinaris 8uplaeu de bareau avînd ea valori ale prineipalelor earaeteristi ei 

eele euprinse îl^ tabelul 4.l0.

'tabel 4.10. 

k^ineipalele earaeteristiei ale bitumului rutier

Laraeteristieile bitumului Valori ale earaeteristiei lor 
rutier , .deterinrnate aâ.iise

kunetul de înmuiere IL 43...48 43...49

?enetra^ia la 23 1/10 imn 82... 103 80... 120

Doxa^ele au kost stabilite astiel îneît eurba de granuloxitate 

sa se înserie în limitele admisibile, situîndu-se în ^urul valorilor euprinse 

în tabelul 4.ll. penttu mixtura destinata stratului de uxura Zi în tabelul. 

4.l2. pentru mixtura astaltieâ destinata stratului de legatura.

Lantitatea de bituin utilizata a fost de pîna la 7 7-, avînd în 

vedere ea majoritatea seetorului județului Lalaj se situeaxa în xona elima tiea 

reee Zi umeda.
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1'sdei 4.II.

Vo2s^ pendru mixdurs sstsidies 6esdinsds sdrsduiui 
dip 8.^.8

cie u?urs

Nsderisie 7°

Hisip 3-7 49,5

Nisip 0-3 33,5

i'iier esiesr 10,0

8idn-,^ v 80/120 7.0

'isdei 4.12.

Vo2s^ pendru mixdurs sstsidies ciesdinsds sdrsduiui cie
ie^sdurs, dip 8.^.25

Ns deris ie 7°

?iedriz semieonesssd 7-25 37,5

_______ Nisj p___________________ 3 -^7^ __________ 25,0

Nisip 0-3 30,0

k'iier esiesr cie ?rocisnezdi 3,0

vidum 0 80/120 4,5

/^1urs eurdei cie ^rsnuio^idsde s smesdeeului mineral, esde pre- 

^endsds în ti^urs 4.8. pentru sdrsdul 6e u^urs zi în ti^urs 4.9. pendln sdrsdul 

cie ie^sdurs.

Osrsederisdieiie t iieo-iileesniee sie mixduriior astsidiee 6eder- 

minsde pe prodeie preievsde is prooueeres mixduriior ssksidi.ee send euprinse în 

dsdeiui 4.13. vsdeie euprinse în dsdeiui 4.13. se reters 8osr is eîde 3 prode 

siese is îndîmpisre 8in eeie 36i eîde sn tosd preievsde pe tiux în perioscis 

i992-i994, zi esre sn tosd snsii^sde în dsdorsdorui ki^v? 8sis^.

Vsioriie esrsederisdieiior ti^ieo-meesniee ciederminsde pe prode- 

ie 6in mixduri ssksidiee cietinese nn nivei esiidsdiv esre se înesâres^s în ii- 

mideie cie sâmisidiiidsde.

lie^.isden^eie is eompresiune ciederminsde pe euduri sdîd is 22 

eîd zi is 50 se înes6res2Z în indervsini prevs^nd în normsdive el^isr cises 

uneori se siis msi aprospe cie iimids inieriosrs.

vo^s^ui sciopdsd permide înesârsres eurdei 6e ^rsnuio^idsde în 

iiinideie sdsdiiide.

tlixduriie sstsidj.ee produse sund în ^enersi cie dip dedon sstsl- 

div, eri.diuri.ie 5iin6 înioeuide eu piedriz parțial eonessad.
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Lele aradate mal sus eu permis utilizarea mixturilor astaltioe

le realizarea imbraoamintilor diduminoase noi Zi ia oonsolidarea oelor existente.

4,l.2.4. Observatii privind oomportarea in 
exploatare a sdraduriior din mixduri 
astaltioe ou agregate iooaie

In perioada 1992-1994 au tost exeoudade luorari de rantorsare

a oompiexelor rudiere existente utilixind mixduri astaltioe de timpul oelor sra-

dade mai sus pe 25,8 'xm. ^u tost tolosite in exoiusivi täte:

- agregate de balastiera provenite de pe prlnoi pa lele oursu-

ri de apa din județul 8ala^;

- liier de oaloar produs Ia Lariera krodaneZdi județul 8a1a^;

- didum I) 80/120 provenit de ia katinaria 8uplaou de ^roau.

Oomportarea in dimp a sdraduriior rudiere realioado poade t i

apreoiata prin:

- deleotiuniie aparude;

- aspeodui general al imbraoamintei rudiere.

^nalixind adid straturile realitate anderior anilor 1992 din

mixduri astaltioe ou liier de oreta din 

1992 ou trier de oaioar din ?rodaneZti, 

diera sordade obținute in județul 8ala^

Oobrogea oid Zi ooie realixate după 

ciar doade numai ou agregate de balas- 

permid toriaularea uri.ia doareior observații:

- mixduriie astaidioe produse ou agregate de balastiera pod ti rea-

lixate ia nivel aooepdabii de oalidade daoa sund respeodade tebnologiiie ateren- 

de;

- suprataxa de rulare rndeplineZte oonditüle de pianeidade 

Zi unitormidade;

- in unele oa^uri au aparud pe xone toarte mioi Zi puține 

la număr suprateme poroase, oare pod ti puse pe seama tebnoiogiei de exeoutie 

(eventuale greZeli de doxare la produoerea unor Zar^e, oompaotare insutioienda, 

edo). Woeste dekeotiuni la amploarea lor nu pod oonsdidui âetioiente majore ou 

adid mai muld ou oid âupa un se^on oal6 aoesdea s-au inobis;

- 6eZi in sdradul 6e rulare au tosd udilixade mixduri astal- 

dioe in oare dimensiunea maxima a granulelor agregatelor nu depaZeZte 8 mm 

(sorul 3-8), mixtura situindu-se uneori intre un mortar Zi un beton astaitio, 

nu au tost identitioste tagaZe;

- nu au tost identitioste oa^uri in oare sa apar«^ o distru­

gere a stratului de mixturi astaltioe oare sa aiba o veobime sub l0...l2 ani;

- nu au tost identitioade 2one in oare sa apara tisuri ge-
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nerade de performantele slade ale aeesdor dipuri de mixduri asfaldiee;

- județul 8ala^ se ^2seZde îndr-o 2ona elimaderieaî în oare

doamna,Iarna §1 primavara sund adundende în preeipidatii modiv pendru eare 

mlxdurlle asfaldiee din sdradul de ULura au un eontinud mai mare de didum, eeea 

ee-i eonfera o msi duna eompordLre în dimp de iarna preeum Zi propriedadeL de

audoreparare în dlmpul verii (înediderea evendua1I1or pori, 

ede) ;

a unor mierofisuri

de foarde dun3;

QL

sdrLdurile de rulare ssdkel reali^ade nu au o ru^o^ida-

- LLpeedu! general al suprafeței de rulare esde Lpreeiad 

dun, nesemnLlîndu-se kenomene premer^adoare unor defee^iuni semnifieadive

dupa 2 respeediv 3

nu au aparud L^opi

In

Lni de la darea în exploadare, figura ^.lO Zi 4.11.

- în primii 5...6 ani de Ia exeeudarea sdradului de ULura 

în perioada de primăvara.

eoiielu^ie, sdradurile reali^nde eonditiile prexendLde

IL punedul 4.l.2. sund elieiende pendru îmdunadai rea nivelului de 

L drumurilor loeale eu drakie redus.

viadilidade

I'reduie re^inud tapdul ea exisda o diferența îndre

1e dedoânelor asfaldiee realixade în exe li.is i v î da de eu a^re^ade de

peile rman t?-

mixdurile askaldiee pre^eiidLde anderlor. 0 

răspunde însă eerin^elor drakieului LeduLl

dalasdi

Zi de perspeediva imediada.

Lrosimile sdradurilor diduininoase de ranlorssre au losd în

general impuse în urmadoarele 

- sdradui

limi de:

de

sdradul de

le^a dura

u^ura

4... 5 ein

3... 3,5 em

aradade de 5 em

In eaxul In eare eele 2 sdraduri aplieade în Zrosimile maxime

respeediv 3,3 ein nu Lu eondus la realizarea unei eapaeida^i

pordande Impuse de drakieul rudier de pe se^inendul de drum respeediv, LU fosd 

indroduse sdrLduri rudiere suplimendLre reali^Lde din piadra sparda eillndrsda^

In aeesd ea^ sdrLdurile diduminoLse Lu fosd splieade în grosimile minime aradade

mai sus.

earea

^.sdkel pe seedoLrele pre^endade mLi ^os

sdrLdurllor diduminoLse eLre Lu ^enerad sporul de

a fosd sufielenda apli-

pordantL neeesar:

- V3 123 ä 1cm 7-i-400-3l-l-000 lim.ud.Olu^^u un dralie

mediu Lilnie desdul de sea^ud: .

vedieule fi^iee - 633 - în anu! 1990

870 - previLionad pendru 

vedieuie edalon 13 - 615 - în anul 1990

1995

921 prevÎLlonâd pendru 1995
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bix. 4.10. äspeedul supratemei de rulare la 2 aui dup.^ 
realizarea rankorsarii sdruedurii rudiere 
eu sdraduri diduminoase diu mixduri astaldiee 
eu a^re^ade de dalasdiera,pe V3 I9l 0,':--! 26-«-500

bi^. 4.ll. ^speedul supratemei <ie rulare la 3 ani dupa 
realizarea rankorsarii sdruedurii rudiere 
eu sdraduri didumiuoase 6iu mixduri astaldiee 
eu a^re^ade de lislasdierä, pe 1)3 l9l L,kw 27^700

1L0

BUPT



- 03 1.08 I? 1cm O-t-100-164-000; Limleu §iIvaniei-Hoia6 eu un 

dratie meöiu 2i1nie 6e:

- vedieule ÜLiee - 737 - în anul 1990

1002 - previrionad pentru 1993

- veliieule edaion 13 - 837 - In anul 1990

1425 - previrionad pendru 1993

- 03 108 L: '.cm 04-000-214-000; DU 10 2n11^-v3 108 8 eu un 

dralie me6iu 2Ünie 6e:

- vehicule Irpice - 339 - în anul 1990

773 - previ^ionad pendru 1993

- ve'nieule edalon - 48l - în anul 1990

676 - previzional pendru 1993

- 03 109 Icm 324-600-46î-600: l im. ^u6 . Llu^-Ora^u-Uicla- Oti I 6 

eu un dralie me6iu ^iinie 6e:

- vedieule li^iee - 692 - în anul 1990

925 - previ^ionad pendru 1995 

- veliieule edaloii - 193 - în anul 1990

292 - previ^ionad pendru 1995

Leedoarele 6e drum pe eare dralieul a losd inai indens iar eele 

2 sdraduri diduminoase nu nu aclus sporul 3e pordan!,a iiilpus a losd neeesarâ rea- 

li^area unui sdrad 6in piadra sparda eilin3drada seu a^re-^ade nadurale sdadili- 

2Z de:

- 03 108 O -cm 04-000-234-000; 0ri^eni-0eku Lilvaniei eu un 

dralie laai Indens 6ar în speeial mai ^reu:

-vel^ieule li^iee - 1113 - în anul 1990

1636 - previ^ionad pendru 1995 

- ve^ieule edalon 13 - 1394 - în anul 1990

3040 - previzional pendru 1995

- 03 108 !cm 614-000-634-000; 3idou-Venesed eu un drndie 6e 

asemenea ioarde indens:

- veliieule di^iee - 1107 - în anul 1990

- 1451 - preri^ionad pendru 1994

- veliieule. edalon - 2603 - în anul 1990

In general lieeare seedor 6e 6rum propus pendru ranlorsare a 

kosd ansÜLad în 6edaliu iar L^osimüe sdradurilor sund reruldadu! ealeulelor 

6e dimensionare realisade c^u a^udoru! apliea^iei indormadiee Ot^OI?. Lolu^ia 

6edinidiva a kosd sdadilida 6e dieeare 3ada avîn6 Ia da^a urmadoarele:
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- realizarea unui număr eid mai mic de Ldraduri pendru ran-

dorsare;

- realizarea unor Ldraduri eu eosduri eid mai sea^ude;

- realizarea unor Ldraduri diduminoase in grosimi minime 

admise de normadiveie dekniee in vigoare.

8dradurile rudiere asddel proieedade au sadisdaeud eerin^ele 

impuse de dradie, urmind ea in anul 1996 după dedinidivârea invesdi^arii dradi- 

eului rudier aderend anului 1995 sa Fie daeude ea1eu1eie Zi aprecierile necesa­

re pendru a evalua modul in eare sdruedurile rudiere răspund dradicului real.

4.2. 'de'nnolo^ii noi experimendade
in Zude^ul 8alaZ

d.xiLden^a in Zude^ul 8alaZ a dudului vuleanie in candidati i.iari 

ni earaederisdiei superioare iu rrndul maderialelor pu/.nolani ee, nadurale a 

eoncius la ideea udi linarii aeesduia ea liand in doilieniul rudier.

I.ran^ii punnolanici (punnolana-var) exisda de doarde muld diun),

dii.nd udili^adl de c^dre roi^ani pendru reali narea inordarelor pendru eonsdrued-i.

In diiup eo^iporilia lianduiui punnolanie (punnolana-var) a suro­

ri d modilicari in eeea ee prive.Zde donatul eid Zi udili^area diüeridelor dipuri 

de var4b).

In dranda, d,a l^adoradorul lle^ional din Llermond - ?errand au

dosd indreprinse o serie de sdudii pendru sdadilirea unor proporții opdii?n, pu- 

22olana/var pendru udilicăre in de'nniea rudiera i.46

^vind ea daea Zi recul dadele od^inude in acesd domeniu de câ-

dre d,adoradorul Lendral - ?arrs^ eondorm caruia amesdeeurile de pu^olana Zi

var au propriedadea de indarire, 

maderial dur Zi eompaed 53 ) ,

dransdori^iindu-se in dimp reeonadil iildr-ui^

s-a analicad posidilidadea de udilieare a

dudului vuleanie de 11irZid-5alaZ ea liand pueeolanie.

-^Za eum esde pre^endad la punedul 3.3, in urma eereedărilor

edeeduade se poade eonsdada ea dudul vuleanie de Iii r.Zid-8alaZ , esde un dud da

eidie Zi poade di euprins in elasa I de aedivrdade a lianților pu^^olanieil03^.

. Odiliearea lui in delrniea rudiera a dosd deeisa in urma eereedarilor

edeeduade pe psreursul anilor (l932-1937) Zi eare vor di pre^endade mai ^os

4.2.l. 8draduri rudiere realiLade. din a^re^ade 
nadurale sdadili^ade eu dud vuleanie de 
IiirZ id-8a la^

lin prim domeniu de udili^are a dudului vuleanie de NirZid a
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5osd aeela si straturilor de Fundație din a^^^LSte naturale stabilitate.

^vîn6 în vedere eonelutiile utilitarii experimentale a tukului 

vuleanie maeinat de Senele Nari - 'rraistari, ^ude^ul Vîleea^ 109^ s-s proeedat 

la elaborarea primelor dotaZe Zi realizarea în laborator a probelor (euburi) 

din a^re^ate naturale stabilitate eu tut vuleanie de NirZid-8alaZ.

. 2.1. l . 8tudii eteetuate în laborator

8tudiile eteetive au tost taeute în laborator în eolaborare eu

1.0. ?.'1.'1. LueureZti () pentru următoarele materiale:

- balast din rîul (lrasn Zude^.ul 8alaZ;

- aulestee de eriblura Zi nisip de eoneasa^ 0-l5 - de la 

?oieni Zude^ul OluZ;

- tul vulean.ie maeinat de tli^Zid Zude^.ul 8âlaZ;

- eiment ?a 35, provenit de la O.b.^leZd.

6ranulotitatea balastului de - îu Zi a produselor de eariera, 

sunt euprinse în tabelul ^.^5 Zi 5.15

'tabel 5.15

Lranulotitatea balastului din rîul Orasna

Oiurul (sita) l'reeeri
57.I

^0 93,2

30 89,3

25 35,3

15 79,^

7 57,7

3,15 50,9

l,0 51,5

0,5 39,3

0,^ 25,1

0,2 12,3

6^03 2^

^vînd în vedere ea straturile rutiere ee se pr-^eor^itau a ti 

realitate prin stabilizare eu tut vuleanie maeinat aveau rolul de tunda^ie, 

s-a optat pentru utilizarea unui balast din rîu, uZor de exploatat Zi de trans­

portat la o distanta eît mai miea.
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Iadei 4.15

6ranulo2iiaiea amesiecului de cridlura ZI nisip de Loncasa^

Oiurul (siia) 

______

Ireceri

l5 91,3

7 59,6

49,2

l na
0,6 22,7

0,4 16,7

0,2 8,9

0^,08 ^0

In localiia^ii (lrasna unde L-a l.odrîi realii ca rea seciornlul e..perü'>en- 

ial se ^äseZ ie o surs 4 cu dalas (în Valea Orasi^ei)^ corespunda lor peni r rea­

lizarea lunda^iei de drumuri dar în sedimd cea mai spropiaia ca r ied es i e l.a 

circa 50 '.<m.

In acesl sens i.iaierialul 6 e daca siudi ai a roși dalasiul dc

rîn a cărui Iod ia ie es ie cuprinsa în iade Iul 4.14.

?,-a avui în vedere si 0 eveniuala coreciare a rauulo> .'iä 11i 

cîi Zi o îmdunaia1,ire din punci de vedere mineralogic prin eveniuala adăugare 

a unui amesiec de a^regaie de cariera recuperare de pe pladormde de deponie­

re Zi a cărei graimlodiaie esie cuprinsa în. iadelul 4.15.

se pod uiilica 

s 109! ; pb^ ; 

înscrie îndr-o

keniru realizarea unui sirai din a^re^aie locale siadildaie 

cu reculiaie dune a^re^aiele naiurale, în spe^a dalasiul de rîu

' 31 ; 47 . cu o granulodiaie coniinua care ireduie s4 se
cona de j;ranu lod ia ie prescrisa ^ll l) conlorm ligurii 4.l2.

?eniru a puiea odserva mai uZor inlluen^a docarului de iul

vulcanic precum Zi a conPori^iei Aranulomedrice, au 5osd sdudiade Zi eladorade 4 variande de

realizare 2 a^re^aielor naiurale s iadi l i-^aie. Docarele suni cuprinse în iadelul 

4.16.

vorace peniru a^re^aie naiurale siadili^aie cu iui vulcanic 
de HirZ"id-8ala^

Variania propusa_____
8.01 6.0') 8

dalasi din rîu1 Orasna 7° 60 60
.... --

l00 100
Amesiec cridlura 7. 40 40 - -

Idi vulcanic macinai 7° 8 6 6 8
timend?a 35 7- 2 2 2 2
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Ourds 6e ^rsnuIvLidsde s smesdeeului resliLsd 6in s^reZsde ns- 

dursle, dui vuiesnie Zi eimend sre korms pre^endsda în ii^urs 4.12.

Le poade eonsdsds es dslssdui 6c r!u sre o eurds 6e Zr^nuloLi- 

dsde esre se 6epsrdes2Z 6e Lons smesdeeului opdimsl, isr o eoreeisre eu Lmes- 

deeul 6c eridlurs nu solu^iones^s 6eeîd psr^isl seessds Problems ZI în Lonse- 

einls s-su ei'eedusd sdu61ile pe dosde eele 4 vsrisnde propuse ini^isl.

Osrsederisdieiie 6e eompsedsre 6ederminsde prin îneeresres 

?roedor moclitiesd au kosd:
-^>c1m8xli^ " 2,09 L/c>->^

- "opd ° 7 7-

vsiori s6opdsde pendru doste eele 4 smesdeeuri, 6e-osreee nu su exisdsd 6ikeren- 

^e semnidies di ve.

Ls rse d e r i s î ierie nloe sni ee, respeediv re^isden^s is eompresiune 

monOLueisis Zi rer^isden^s Is îndiin'ere prin eoriprimsre p<^ c-enersdosre su dosd 6e- 

der..iiinsde pe epruvede eilin6rree eondorm preve6erilor normelor deliniee.

Vsioriie es rse dc:r is d i ei l or is eideride vîrsde sie smesteeurilor 

sund prexendsde în dsdeiui 4.l7.

Lonedu^ii eu privire ls re^uldsdele okdinude pe prudele preps- 

rsde în isdorsdor:

s) s6sosul 6e ^0 7° eridiurn în r.^ss s^re^^deior nsdnrsie 

nu scluee sporuri 6e re^isden^s ls eonipresiune ssu ls îndin6ere eees ee tsee s5 

die svudn în ve6ere vsrisnd^ ;

d) ereZderes esndids^ii 6e dut vuiesnle Is 8 7» nu eon6uee is 

od^ineres unor renisden^e nieesniee siisi nimeri ds^.^ 6e vsrisnds eu o 7» dud vuiesnie;

e) re^.isden^s ls eor.presi une Is 6ideride vîrsde s eelor 

vsrisnde 6e resli^sre sund euprinse în ti^urs Ü-.I3.

6) se posde eonsdsds o ereZdere în dii^.p s re^isden^ei is 

eompresiune s^un2în6 pîns is 4,97 is 60 ^iie pendru unui 6in sOesdecuri,

re^uidsde superioare eelor od^inude în es6rui experimendsririor kseude în 

?rsn^s 6e esdre dsdorsdorul ^e^ionsi 6in Lierinond derrsn6 ^53 ki^urs 4.13^ 

^usditiesde sdîd prin sedividsdes pux^oisnies îndenss s duduiui vuiesnie 6e 

ilirZi6 s 46^ ' eîd Zi prin doiosires es sedivsdor a eimenduiui;

e) rexisden^s is îndin6ere prin eomprimsre pe LEnersdosre 

are vaiori 6e eires 10 ori msi miei 6eeîd rerisden^eie is eompresiune es Zi în 

esLui sidor dipuri 6e msderisie sdsdiiiLSde (ki^urs 4.14) » )-03

k) se eonsdsds o ereZdere 6esdu1 6e rspi6s s vs1or11or re- 

Lisden^elor 1s eompresiune Zi is îndin6ere în primeie 14 Li1e eîn6 prsedie se
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atinge circa 50 7° din valorile realitate la 60 de sile, urmind apoi o creZtere 

mai lenta, ceea ce favoriteats comportarea stratului rutier in exploatare;

5) liantul puttolanic utilizat pentru stabilizarea agrega- 

teior conferă acestora performante mecanice foarte dune pe termen lung, in ciuda 

une prite lente (comparativ cu agregatele stabilitate cu ciment);

b) se poate constata ca tuful vulcanic se preteata la o va­

rietate mare de materiale, dar resultate mai bune sunt obținute in cașul utili­

tarii unor agregate de calitate superioara.

lletultatele obținute in laborator pe probele din agregate na­

turale stabilitate cu tuf vulcanic cie HirZid comparate cu resultatele obținute 

iic cașul utilitarii tufului vulcanic cie Ocnele Nari - Iraistari, ^ude^ul Vilcea 

precum Zi cu cele obținute de către laboratoarele francese (baboratorul regio­

nal din Olermont - k'crrand, baboratorul central cie poduri Zi Zoseie) au perrais 

luarea clecitiei de executare experimentala a stratului cle furida^le 6ia agrega­

te naturale stabilitate cu tuf vulcanic pe 00 l9l 0 !<m 12-1 400-I 2-î-600 .

4.2 . l . 2 . kleali tarea experimentala a stratului cle 
fundale clin agregate naturale stabilitate 
cu tul vulcanic cle Ni r.Zici-8a l a^

^vind clrept bată rexul țațele obținute pe probele cle laborator

Zi pretentate la punctul 4.2.l.l. s-a proceclat la pregătirea Zi apoi la reali- 

sarea unui sector de cirum experimental cu strat cle fundație clin agregate natu­

rale stabi litate cu tuf vulcanic de 11irZid-8ala^ .

Z-a avut in veclere clrumul ^ude^ean 00 l9l 0 lcm 0-^000-l2-i 600 

intre localitatea NuZfalau Zi Orasna, clrum pietruit.

8-2 ales sectorul cuprins intre leu» l2-t400-12-t 600 intre locali­

tatea Katin Zi Orasna care are ca testre un strat cie material pietros cie 

10...l6 cm grosime.
8-a conceput realisarea unui strat din agregate naturale stabi­

litate cu tuf vulcanic peste pietruirea existenta Zi acoperirea cu un strat 

din anrobate bituminoase.
?entru realisarea stratului cie fundație din agregate naturale 

stabilitate cu tuf vulcanic s-s avut in vedere balastul din Valea Orasnei din 

tona localității lioroatu Orasnei Zi klesca precum Zi un amestec de agregate de 

cariera 0-l5 mm existent in incinta formației de drumuri Orasna.

/^u tost determinate granulotitatea balastului de riu Zi a ames­

tecului de cribluri, a cimentului Zi a tufului vulcanic Zi care sunt redate in 

tabelele 4.18 Zi 4.19.
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Iadei 4.18.

OiuH ZI 3 âvut ^ranulorritatea redata în tadelul 4.20.

Oranulo^itatea dalastului 6e rîu extras 6in 
realiLarea sectorului experimental

Valea Orasnei Zi utilizat la

kroda prelevată în 6ata
____________ 6e____________
l6.09.l982 10.10.1982

1'receri prin ciurul 6e 70 mm 7° 100 _________ 100_______

40 mm 7° 94,6 __________ 97,7

30 mm 7. 90,8 __________ 95,0

25 mm 7- - ___________92,7

15 mm 7. 78,1 __________ 84,9

10 mm 7° - ___________78,5

7 mm 7° 61,3 ___________73,6

3 mm 7° 39,8 ___________58,3

lreceri prin sita 6e I mm 7° 30,7 ___________47,6

0,6 min 7, 20,0 ___________32,1

0,4 mm 7. - ___________ 19,2

0,2 mm 7° 4,2 ____________ 5,0

0,09 mm 7° 0,8 1,0

Oranulo^itatea amestecului 6e a^re^ate 
în torma^ia Lrasna

ladel 4.19.
6e cariera existent în depozit

?roda prelevată în 6ada 
6e lO.lO.l932

lreceri prin ciurul 6e 40 mm 7° 100,0______________

25 mm 7° 99,8______________

l5 min 7° 85,2______________

7 mm 7- 16,5_______________

3 mm 7. 3,1______________

1'receri prin sita 6e 1,25 mm 7° 2,1______________

0,2 mm 7- 1,3

lutul vulcanic 6e la llirZi6 a tost macinat la Oomdinalul llinier
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Iadei 4.20.

OranuivLidadea dudului vuioanio maoinad <Ze l-1irZid-8aia^

_____________ Vaiori_____________

6ederminade impuse 6e
oaied saroini

Ireoeri prin sida l,25 mm 7° i00,0 90

0,4 mm 7° 97,i

0,2 mm 7° 9i,9
0,09 mm 7> 77,3 60

Olmendul va 35 
dorm dadeiuiui 4.21.

provenid 6e ia O.d. ^.ieZ6 a avud tinerea oon-

'1'adei 4.21.

OranuioLidadea oimenduiui va 35 provenid 6e ia O.i,. ^1eZ6

_____________ Vaiori_________________

dederminade il^puse de
81^8

clesd pe sida de 0,2 mm 7° 0,25

0,09 mm 7° 11,00 12

Naderialele propuse a ii udili^ade ia realizarea dalasdului 

sdadilirad indeplineso oondi^iile minime Zi au pudud ii ioloside.

8dradul din dalasd sdsdilirrad ou dui vuioanio s-a exeoudad iu 

ooniormidade ou prevederile insdruo^iunilor de'unioe eiadorade pendru dudui 

vuioanio de Ooneie Hari^Iraisdari ^de^ui Viioea, iaoindu-se adapdZriie de ri­

goare de oadre sudor împreuna ou IOVII LuoureZdi.

vin oeie 4 variande eiadorade Zi sdudiade in iadoradorui IOVII 

au iosd aiese pendru experimendare 2 Zi anume:

- varianda - daiasd de riu iOO 7»

- dui vuioanio 6 7,

- oimend va 35 2 7°

- apa (rapordada Ia a^re^ade,
du 5 Zi oimend) 7 7°

apiiosda pe seodorul V0 191 0 !<.m 12^400-12->-500

- varianda VO^ - daiasd de riu 60 7°
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- amestec a^reZade âe 
cariera 40 7»

- tut vulcanic 6 7,

- cimend ka 35 2 7»

- apa (raportata Ia a^re^a-
te, tut Zi cimend) 7 7°

aplicata pe sectorul V3 l9l 0 km 12-1-500-124-600.

Qranulo^itatea diteritelor amestecuri de a^reZate naturale- 

tut vulcanic-ciment esde redata in ti^ura 4.15.

Umiditatea optima de compactare esde de 7 7° determinata prin 

metoda kroctor moditicat.

Ourbele de L^^nulo^itate an tosd determinate pe probele preleva- 

de in timpul execuției lucrărilor Zi din a caror analiza rezulta următoarele:

- iu general amestecurile Le încadreasa în limitele preva- 

^ute de instrucțiunile tebnice in vigoare ^097;

- se constata ca in unele caruri părțile tine Luni in pro­

porție mai mica decît limitele prescrise contorm tabelului 4.22 Zi sigurii 

4.15, dar diteren^ele nu sund loarde mari Zi ca atare abaderea este acceptata;

'tabel 4.22

Abateri (ie la timidele de ^ranulo^itäte ale amestecului 
(ie a^re^ate nadurale Zi dus vulcanic de NirZid-8ala^

Ireceri prin 'treceri prin Ireceri prin 
sita cu - sita cu - sita cu - 

________________________________ 0^1 nx;_________0^2 _______l^O iirn,____

limitele Lonei de ^ranu-
lo^itate 7. 3...11 7,5...20 13...32

Valori determinate 7> l...6 4...l5 ll...27

krepararea amesdecului s-a sacut indr-o betoniera cu amesdec 

sortat dip 750, cu dorare volumetrica.

l'a^a de umididadea optima de compacdare s-a consdadad necesita- 

dea măririi do^a^ului de apa cu circa 2...3 7° pendru a compensa pierderile pe 

dimpul dranspordului Zi aZdernerii, demperadura aerului în aceasta perioada 
atin^înd valori de 22...27 0(^.

Distanta de transport a lost de 3 km.

kunerea în opera a balastului stabilizat s-a sacut cu ajutorul 

autoZrederului iar eventualele corecturi s-au tăcut manual.

Grosimea stratului de tunda^ie din a^re^atele naturale stabili- 

rate Zi a stratului de acoperire s-a determinat în urma calculelor de dimensio­

nare a structurii rutiere din care a rerultat:
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- strat de iunda^ie din dalast stadili^st 
Qu tui vuleanie ............... ................. d^ --17 QM

- strat de seoperire din mixtura askaltioa 
ou nisip dituminos ...................................... em

Lompaetarea s-a reali2Lt Qu ajutorul eompaetorului Qu rulouri 

netede Qu lOO

Unul dintre iaotorii esențiali oare oontriduie dotaritor la re- 

aliLarea eondi^iilor de ealitate Zi implieit la marirea duratei de exploatare 

a produsului iinit este eompaetsrea. 8e eonsider?i ea intluen^a utilajelor asu- 

pra salita^ii este determinanta prin vite22 de treeere, masa Zi tipul eompaoto- 

rului. ?e da22 aoestor intorma^ii, a experienței anterioare Zi 3 utilajelor 

disponidile au kost stadilite Videos Zi numărul de treeeri realiLindu-se earae- 

teristieile reUsde in dadelul ^.23.

Udel ^».23

LLrLQderisdiQile 6e QOlapsQdLre üle s^re^ndelor Ldsdili^ede

Lnuderisdioi Ue
QOliipLQdQre

Vâlvei
vederrnnnde pe pro- ve reierin^A 6e- 
dele prelevnde 6in de^ilinde in l3- 
sdrsdul rudier dorador

Densitatea aparenta 2,0Ü3...2,^50 2,093
L/ol!i^ Z/em^

6raâ Ue oompsotar^ 98...ll4 min. 95
7- 7»

Umiditate 675...9 optim 7
7° 7-

ke päroursul reeli^Arii seodorului experimental s-au prelevat 

9 prode pe oare au lost determinate earaoteristieile 6e oompaotare a oaror va 

lori s-au ineaârat in oele presorise astlel:

- densitatea aparenta: l proda. 2 avut valori - 
densitatea optima;

sud

2 prode au avut valori 
valorii optime;

in ^urul

b prode au avut valori 
deoit valoarea optima;

mai mari

- Aradul de oompaotare: 3 prode au 
intre 93..

avut valori 
.100 7«;

euprinse

6 prode au 
lOO 7°;

avut valori peste
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- umiditatea: 2 prode au avut valori sud umiditatea optima 
de compactare;

6 prode au avut valori peste umiditatea optima 
de compactare.

Valorile gradului de compactare oare depaZesc lOO 7° se explica 

Zi prin existenta unor Ar^nule de a^re^ate peste dimensiunile maxime admise, 

aceste prode avind Zi umiditatea la compactare sud umiditatea oprima.

OeZi laout alirma^ia ea a fost realizata compactarea numai ou 

coiopactorul ou rulouri netede o oareoare contribuție la realicarea gradului de 

compactare a avut-o deplasarea repetata a auto^rederului in 5aca de aZ fernere a 

materialului.

Oupa executarea stratului, aoesta, a fost udat periodic Zi lasat 

sud circulație 2 saptamini piua la realizarea stratului de acoperire din iriixtura 

aslaltica.

?e sectorul ainintit traficul a lost relativ redus la data respec.^ 

va veltioule tixice, respectiv 74 vebîcule eial.on/xi) Zi nu a avut eiecte de­

structive asupra stratului din a^re^ate naturale stabilitate.

?entru evidențierea in timp a evoluției caracteristicilor li^i- 

co—mecanice,a activității pnx^olanice a amestecului ou tui vulcâni o-oiment s-au 

efectuat atit pe Zantier cit Zi in laboratorul Idl'f LucureZti u ri.ia toa re l e cerce­

tări ^03^ :
- evidențierea activității pu^^olanice, a amestecului cu tuf 

vulcanic-ciment, comparativ ou a oelui din tul vuloanio-var;

- urmărirea evoluției oaraoteristioilor meoanioe ale probe­

lor preparate la buoureZti ou materiale prelevate de pe Zantier la data

execuției sectorului experimental;

- urmărirea caracteristicilor mecanice ale probelor prelevate 

in timpul execuției.

Oeroetarile întreprinse in cadrul lOkl'l' vucureZti au permis for- 

mularea următoarelor observatii:

a) reactiv pu?,2olanica are o intensitate puternica in prime­

le 28...60 sile după care se deslaZoara lent pe o perioada de l80 oile;

d) cantitatea de silice solubila are o creZtere in timp mai 

mare decit cantitatea de alumina solubila, principalul produs de bidratare liind 

silicatul de calciu bidratat;

c) rezistentele la întindere prezintă o creZtere ma' gocen- 

tuata in primele 60 de Lile după care creZterea este mai redusa;
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6) relația dindre rexisden^a îs indindere Zi LaO consumad 

8su 81O2 -d ^12^3 solubil arada ca bidra^ii korma^i au inițial o intluen^a 

sî^ba, rexisden^a îs indindere künd dederminada in dimp de crisdaiixsrea ni- 

drs^ilor.

vin maderialele prelevade de pe Zsnbier in dimpul execuției .au 

dosd preparade in vsboradorul ILk'l"l vucureZdi epruvede cilindrice de 7 cm;

- l0,5 cm; cuburi 20 x 20 x 20 cm Zi prisme 10 x 10 x 55 cm.

vvolu^ia rexisdenselor îs compresiune dederi.iinada pe epruvedele 

cilindrice Zi cubice esde prexendada in liZura 4.l6 Zi 4.17.

^nalixind alura curbelor precum Zi valorile rexisden^elor îs com­

presiune se pod kormula u riua doare le observatii:

a) evolutis rex i s deu e lor la co^lpresiune dedera.'.ina de pe epru- 

vedele cilindrice realixade in condicii de laborador, esde asemanadoare ca dor- 

l.ia Zi apropiada ca valori pendru cele 2 variande ele a^de^ade sdabilixade respec- 

dlv cu 100 7«, ba lasd Zi 8 7» dud vulcanic - 8^ 50 7° balasd -l 40 7^ am es dec de
a^re^ade de cariera Zi 67- dur vulc a nie - ^2 .Valorile re x 1 s d en to lo r cresc 

aproape de 2 ori la virsda de 60 cile la^a de cele de la virsla de 7 cile;

b) valorile recisden^elor la compresiune 1a 28 de xile au va­

lori cuprinse indre l,8...2,1 kii.nd apro'lpe de 3 ori mai mari decid valori­

le cuprinse in insdruediuni;

c) comparind valorile recisden^elbr la compresiune dedermina- 

de de epruvedele concepude in laborador, di^ura 4.13 Zi cele pe probele resÜLL- 

de in laborador dar cu maderialele de pe lluxul de'nnolo^ic diZura 4.1.6 acesdea 
sund apropisde pendru cele 2 variande 82 Zi ci.ros l,8 n/mm^ la 14 cile, iar

la 28 de cile probele de laborador au valori superioare (3,0...3,5 11/mm^) da^a 

de circa 2,0 tl/mm? in caxul celor din urma. 8e poade sesixa asdtel di5eren<,e 

dindre condițiile de laborador Zi cele de pe Zandier in special in ceea ce pri- 

veZde calidades a^rezadelor (Aranuloxidade, eebivalend de nisip, exisden^a unor 

granule pesde dimensiunea admisa;

d) rexisden^ele la compresiune dederminade pe epruvede cubi­

ce 20 x 20 x 20 cm-di^ura 4.17, au avud evoluții asemanadoare cu cele dederminade 

pe probele cilindrice doar ca acesdea sund mai mari cu cel pu^in 50 7». kexisden- 

ta la compresiune la l20 de xile esde de circa 4 ori mai mare decid valorile 

dederminade la 7 xile Zi numai cu 50 7» mai mari rata de cele de la 28 de xile.

4.2 . l .3 . vrmarires compordarii in exploadare a secdo- 
rului experimendal

Loncomidend cu urmărirea evoluției in dimp a caracderisdicilor
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kiA. 4.1.6. Lvolu^i.3 re^isden^el. 1.3 eOmpresiune 
6edermin3d3 pe epruvede e11in6riee.

(le)

k'iA. 4.17. Lvolu^le re^isîien^ei 1.3 
Lompresiune 6edermin3d3 
pe epruvede eudiee.
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ÜLico-mecanice pe epruvetele preparate Zi încercate aZa cum este prezentat la 

punctul 4.2.')..2, autorul cu sprijinul ILkll vucureZti au urmărit comportarea în 

exploatare 2 sectorului experimental în comparație cu sectorul martor, Zin ime- 

Ziata vecinătate, constînd din:

- examinarea vizuala 2 stării supratemei îmdracamintei ditu- 

minoase;

- măsurători nie dekormaMülor elastice nie structurii ru- 

î tiere;

2) 8tarea supratemei îmdracasilintei di tul.iinoase 

8upralaM2 îurdracaminte i dituminoase de pe sectorul exper i iienta l 

cît Zi de pe sectorul i.iartor, este corespunzătoare. In îmdracamintea dituminoase 

nu nu lost odservate în timp lisuri transversale generate de contracMia stratu- 

iui din agregate stadilixate. Imdrac5n.>i ntea dituminoasa 3 Lost aplicaîiî la 2 sa- 

ptai.iîni de la executarea stratulul stadillxat cînd O parte clin procesul de 

transkormare a liantului s-a consul.iat. I)e asemenea evoluția reacției pux^clani- 

ce este îi continuare lenta ceea ee nu conduce ia apari Mia unor contracții ge­

neratoare de lisuri .

Urmărirea supratemei s-a tăcut începînd eu luna octomdrie 1982 

pîna în l983.

In cadrul odserva M i l lor oare se lae perioclie asupra rebelei Ue 

6rullturi eu îmdraeaminte inoUerna, nu au lost sesizate aspeete eare sa eoncluea 1a 

aprecierea unei evmportari neeorespun.^atoare.

da 13 ani 6e Ia apliearea îmdraeaminMii dituminoase nu au lost 

semnalate eei'eeMiuni ale strueturii rutiere (ti^ura ^.18).

d) ve t e rminarea cletorma Mî elastice ale structurii 
rutiere

vupa realizarea, structurii rutiere, respectiv 2 stratului 6e 

agregate stadilieste Zi a celui clin mixtura aslaltica s-a eleetuat niasuratori 

6e Uelormadilitate a complexului rutier. Măsurătorile s-au electuat în 3 etape 

atît pe sectorul experimental cît Zi pe sectorul martor:

- etapa l-a, la o luna 6e la 6area în exploatare 2 sectoru­

lui experimental, în noiemdrie 1982;

- etapa Il-a, 1a 6 luni 6e la 6area în exploatare respectiv 

în aprilie l983;
- etapa IlI-a, la un an 6e la Zarea în exploatare a sectoru­

lui respectiv în octomdrie l983.

Hasuratorile au tost ekectuate cu Zellectometrul cu pîrgdie iar
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IN urma prelucrării datelor s-au pudul formula următoarele observatii:

- realirarea stratului din agregate naturale stabilitate, 

peste pietruirea existenta 3 condus la 0 reducere a deformatiei elastice, carac- 

teristice cu circa 40 7« fa^a de sectorul martor;

- deformatiile elastice caracteristice 3u valori mai mici 

decit deformabis elastica admisibila;

- urmărind evoluția deformatiilor elastice caracteristice, 

din toamna anului 1993 5a^a de 1992 se apreciata o creZtere 3 capacității por- 

taute 3 sectorului experimental de circa 5 ori 531,3 de sectorul martor /103^ . 

vupa urinari rea rn detaliu, limp de 14 luni de 13 execuție Zi 

apoi după observațiile generale efectuate, se poate aprecia ca stratul de agre- 

gate naturale stabilitate cu tuf vulcanic de !>i r.Z id-La la^ ere caracteristici 

fitico-mecanice deosebite Zi conduce 1e mărirea semnificațivn 3 capacității por- 

tante e cornplexului rutier.

4.2.1.4 . Lonc lux 1 i cu privire 13 realixarea stradulci 
de tune el, ic 6 in agrega t e na t u r 3 le s t ab i 1 i xa te 
cu dui vuicanic de II i r 3 i ci - 8 3 laZ

Interpretarea rexultatelor obținute pe probele preliil>inari 1, pe 

probele preparate pe timpul execuției lucrurilor precuiu Zi iu urme observațiilor 

făcute 3supr3 coi.^portari i iu exploatare 3 sectorului experimeul3l reulixed se 

pol lormulQ urm3lO3reie coucluxii:

3) luiul vulcQuic 6e ^ir^ici-LUlu^ , esle uu lr3ul puxxol3uic 

cere iu prexeu^e uuui 3cliv3lor (ver seu cimeul) poale 5i uliliLul cu reeuldele 

cieosedile iu lebuica ruliera Zi iu special I3 sladilixarea a^re^^lelor nalurale;

b) lu5ul vulcanic 6e IlirZ i6-8U la^, are o aclivilale pux?.ola- 

uica superioara ailor luturi vulcauice, cou6uciu<l la od^iuerea uuor caracderis- 

lici ti^ico-lnecauice superioare ale 3AreL^lelor slabilisale;

c) folosirea ca alivalor a cimeulului ?a 33 iu locul varului 

esle 6e preteral iu silua^ia iu care se impuue obținerea uuor caraclsrislici me­

canice superioare iu primele 60 6e sile 6e la execu!,i3 straturilor sau claca ase­

menea situatii se impun Oiu rațiuni economice;

6) prepararea amestecurilor: a^re^ate - liant puLaolanrc - 

activator - apa, este simpla, nu ridica probleme deosebite, necesitiud doar asi­

gurarea unei dogari corespunzătoare a fiecărui component;

e) utilizarea ca activator 3 cimentului conduce la o reduce­

re semnificativa a timpului de stocare (circa 2 ore) iu comparație cu situația 

in care este utilizat ca activator varul, cind durata de stocare poate 5i de 

citeva ?ile, in unele caruri puțind ajunge la lO...l2 rile;
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5) puneres in opern 3 smesdeeului renli^Ld se knee eu miz- 

loâeele debniee exisdende pe zsndierul de. drumuri, 0 problem«? mâi 2pnrde eon- 

sdiduind eompnedâres, respeediv LsiLurâren unui ndelier de eompsedâre eorespun- 

Lâdor zi Q earsederisdieilor de eompnednre esre s«? eonduen lâ od^inerea ^rndu- 

lui de eompsednre preseris (minim 95 7°);

eompordoren în explaoalare esde. npreeindd ea lonrde dund, 

nu ou npnrud fisuri drnnsversQle eu rerruldnd 2 unor eondrne^ii zi 2 eondus lu 

redueeres eonsidersbiln 2 det ormnbil iduii eomplexului rudier.

ke 62^2 re^uldndelor ob^inude pe psreursul 2 2 uni de sdudiu si 

eereednri au fosd propuse 2 se dnee eoiilplednri I2 "insdrue^iunile debniee <!epn.r- 

duiuendule de proieednre zi exeeut^ie 2I sdrndurilor rudiere ein n^re^nde nndu- 

rsle sdâkilixnde eu linuri pu^^olnniei".

Lele prer.endnde i.w i sus nu permis îndrunireâ în (lndo de l7 oe- 

do'.idrie 1963 2 eomisiei dr omolo^nre 2 delniolo^iei de reslixnre 2 3 d r 2 ' l! r l l o r 

rudiere din n^re^nde n«?durnle Ldnbilixnde eu sdut vulennie ir.nein.rd de llirzid- 

8ülnz e.nre 2 2ueli^ud re^uld«?dele obt,inude zi 2 proeedud ln omoî0^2re.

^.2.2. 8drnduri rrit, ie re resli^âde diu bedoi^ <!e eliiieid 
eu ad20S de du 1 v. 1 > e2u ie de ti i rz id - 82 ' 23

lle^uldndele du.ne oddinude în udilinnren dusului vuie«.nîe de 

ttirzid-8ulu^ pendru s dsbi lien re«? nore^^delor nudurnle desdinndc reuli^drii sdru- 

durilor rudiere, 2 eonsdiduid supordul deoredie zi experimental pendru reuli/.u- 

reu 2 îneu unui pus în ee privezde udili^ureu ueesduiu în de'nnien rudier.î.

Lele nrridnde moi sus, slü.duri de iinposidilidLdeu uprov i i-i i ond ri i 

eu eimend în cândidâ^ile neeesnre, preeum eondi^in impusu, de 2 reduee rn peri.i«?- 

nent^.n eonsumul de muderiule ener^o-indensi ve nu eondus ln ^îndi ren zi e..perii.»en- 

doren unor noi soluții de produeere 2 bedonnelor de eiiuend desdîllude renlirurii 

sdrn duri lor rudiere. L-«? ^îi'did elndornren unei eompo^i^ii în eure o pur de din 

eimend sn die înloeuidn eu dui vule««nie ^i1^ei1^2d provenid din enrierr. tîirz'.d- 

8nlnz.
8-2 eoudinu2d în neesd sens eolâdornren eu Lueurezdi în

elndornren noilor soluții^1l5^.
Lereednrile de lndorndor eleedunde s-ou referii ln .3 dubi 1 i ren 

unui do^nz de dui vulennie, enre s.n pondn fi eonsidernd en opdir, «ldîd îr« eeen ee 

privezde earsederisdieile fi^ieo-meesniee nle bedonului de eiriend eîd zi din 

puned de vedere eeonomie.
In eondi^iile exisdende în 2nui l985 zi în uri.?2 eereeddri lor de 

lnborsdor s-2 eonsiderâd en eiieiend«? înloeuires 2 eiren lO 7° din eimendul ne- 

eessr prin sdâu^âres unei esndidZ^i de dut vulesnie mneinsd .
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^.2.2.1 . 8dudii do I.^dorndor ni re^Iic^roL 
prode Ior pre 1iin ins re

In «3n.nl 1985 ne-«3m propus în proZrâmuI de lucrnri re«3li^3reo 

unei rmdrncdmrn^i dii« deion 6«.: cii.leild pe VO 21 No i^ r<rd-No i <;rQd 

cindleleL munic ipi ului ^3 Inu.

nnrior-n, in v

5-3 pori-.il de 

inspnI3 ii 1o

N.^PULO do norr.. 

i corii Inui d«.

In veueren experimenterii noii solulii propuse 

In oonnii^iilo 60 re3li'^3re 3 delouului rulier D 350 (?>c 25) în 

cu 3^re^3lele exlslenle In 8ec^i s (ic drumul."! si poduri 3 i dou.

/Xin ..'n curdei ('n ^rnîn: i o-. i In î e 3 u^ro^n Ie I u-r ss'n. prcncu,Inl3

/.. 1 o .

?I^. ^.1'). (luron de o^^uio.n^nuo P^nl^ ^..^lccul du n-rc^nlo 
uei1I:n' I/ piopercrve« In lonuiui du cnin..l cu nd^or 
du Luk vulcanic .

Ninior eiu^ cu o ! inu^o do mdcinn.o Ouul, lrocor^Io priu
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75. ..80 7° ia^Z de minim 60 7» impus de Oaiedul de sareini.

In aeesde eondi^ii au tosd 'realiLâde provele preliminare în di- 

keride variande în eeea ee privezde eandidadea de eimend zi eandidadea da dut 

vuleanie maeinad.

Oon^inudul de eimend, dud vuleanie zi earaederisdieile ÜLieo- 

meeaniee sund eupriuse în dadelul 4.24.

8-a propus realizarea a 2 marei (elase) de dedon eu adaos de lut 
vuleanie:

- 8 300 (Ne 22,5) - pendru sdradul de re^.isdenta;

- V 350 (Ne 25) - pendru sdradul unle;

vedonul pendru sdradul de reLisden^a a tosd eoneepud a ti reali- 

^ad în 4 varian.de eu doraze diterentiade de dut vuleanie maeinad, de 20...60 

'-ü/-

8e poade eousdada ea de donul 81'^ eu 280 eimend zi 40

dut vuleanie are la 28 eile rezistenta l.a eoinpresiune sud rezistenta de eoudrol 

iar detoanele realieate în eelelalte variande îndeplinese aeeasta eolidi^ie (N'l^ ; 

NI^; VI'/^).

da aeeeazi eauditade c!e eimeird, erez deren eanditatii Oe tut vul­

eanie maeiuat adau^a d, nu aduee l.»n spor de rezistenta la eolupres iunc p ro^>o r t > ona l 

eu aeesda (euemplu - v't? ; v't); v'l^).

Oomparînd proda vt^ zi VI'^ se eousdada ea aeeasîa din urmă are 

mai mare deeîd prima eu 6,0 U/inm^ respeetiv eu 24 7,. liste mai ^reu t'e seeep- 

dad ea doar 20 în ea^ul provei 81'^ lada de vt^ poade aduee un aseuieuea

spor de rezistenta la eompresiuue.

Oomparînd 81'2 eu 3H se eousdada ea aeesda din urma, eu un adaos 

de 20 l^/r»^ dud vuleanie are rezistenta la eompresiuue mai mare deeîd 8'1'2, eare 

are uu adaos de tut de 60

^nalieînd în anasai^vlu eele prezentate, se poade eousdada ea ve- 

donul realizat în variailta VI) eu 300 eiinend zi 40 !<^/m^ tut vuleanie are
reeisden^a la eompresiune eea niai mare, 3l ,0 ll/mm^mai mare deeîd reeisden^a de 

eondrol eu 2l 7-.
vedonul VI) desdinad pendru realizarea unei îmdraeamiuli rudiere 

în sdrad unie, a tosd realieada eu 320 '^/m^ eimend zi 40 dut vuleanie. Va­

loarea re^isden^ei Ia eompresiune la 28 ^ile era de 38,5 ll/mm^, mai mare deeîd 

valoarea rezistentei de eondrol eu 30,5 7-.
vedonul v^ reali^ad tara adaos de dul vuleanie dar eu 350 k^/m^ 

eimend, are la 28 Lile o valoare a reeisdentei la eompresiune de 37,0 mai

mare deeîd rerisdenta de eondro^ doar eu 25,4 7°, eeea ee ar însemna ea 40 de
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du! vulcanic au eiecle mai lavoradile decîl 30 le^ oimenl (vl^ Zi L^). 

vin cele prenenlale mâi sus se pod lormuls urmaloarele conclunii: 

- lulul vulcanic macinal de NirZi6-83iâ^ poale sudslilui o 

canlilale de cimenl de circa 10 7»;

- creZleres exa^erala 2 donatului de lui vulcanic nu conduce 

is o credere pe măsura 3 valorilor renislen^ei ia compresiune în primele 26 de 

Liie;

- numărul de prode se pare ca nu 3 iosl sulicienl penlru 3 

pulea conrirma varianla oplima 3 raporlului lui vulcanic - cimenl penlru real.i- 

2,31.63 unei anuuiile clase de delon, necesiiînd în COI linuare o adordare mai în 

delaliu 3 prodlemei.

4.2.2.2 . k eo I i 3 1 e 3 sec l o r u I u i e xp e r ii:> e n l 3 I

^vînd î>i >e3ere iniormalilie culese în uruni analix.arii renul- 

lalelor od^inule pe probele pre l i m i na r<^ s-a procedal i^l reni innren unu^ seclor 

e:.perimenlal. pe VO 2l ^oi^rad-^oi^ad Oa.rierä (c'rui^ui 3 rosl rn de i.ioderni-

nare în unul 1965).

8-3 liolarîl reni innren unei denn, 1 de 200 m pe parlea dreapla 3 

drumului. Leclorul se allâ rulr-o rampa de 4...5 7-.

Llralul ne 'nelon urnia s^ 1 ie aZeual pe pielruicea <^.islenla re- 

proli lnbn.

Lectorul experimeni.3i 3 losb reLÜLLd în 2 vnrinnle: 

- V3ri3n^3 1 - un sernd de renislen^n 6 300 (Ve 22,5) - l2 du;

-rin sdrnd de unurn V 350 (Ve 25) - 6 em;

- vnrinnlâ. - sdr.ne unie L 350 25) - l3 em.

In verinn^n delonul de renisdcn^n 3 losl reeliend eu iu vul- 

esnie , ier debonul de unurn lnrn 3d3os de dul vuie3nie. ^l08.,

In V3ri3nl3 II, debonul eoneepud li> sl^rsl unie, 3 losl reniinnl 

eu 3d3os de lui vulcanic l08d.
Ldralul de dedon a losd renlinnd în grosime de 18 cm, cu rosduri 

de condrnc^ie la ü ,m Zi rosturi de dilada^ie Ia 100 m.

Oomponi^ia deloanelor ui. r linele s 5osl realiLala avînd la dana 

renulladele od^inule pe prodele prelimin3rii prenenl3le 13 punclul ^.2.2.1. 

^u kosl alese urmaloarele componi^ii: 

- penlru varianla 1 

- delonul de renislen^a:
eimcnl k ^5 - 300 'c^/ia^;

luk vulcanic - 40 

- delonul de unura:
cimenl k 45 - 350 kA/m2

1S6
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- pendru variande 2:

sudvarianda 2.i

eimend ? 45 - 320 ;

dut vuieanie - 40 i^^/m^.

sudvarianda 2.2.

eilend ? 45 - 300

dut vuleanie - 40

prepararea dedonului de eimend s-a taeud in insdalaMia de dip 

51^ siduada in turmalia de drumuri Zi poduri 3idou.

punerea i^i opera a dedonuiui de eir.lei^d s-a reaii^ad eu eomple- 

xui de udiiaZe repardi^ador, vidrador - tinisor din tadrieaMia I.O.V.P. 2ueu- 

reZdi (OVÜOO).

Zdrierea supratemei s-a taeud eu perii piassava.

prode^area dedonuiui s-a, taeud prin aeoperire eu nisip :?.enMinud 

umed.

?roeesui de'anoio^ie de preparare Zi punere in opera a dedoane- 

lor mai sus amindide esde aeeiaZi ea in ea^ul dedoaneior odiZnuide, eu exeepMia 

moduiui de adau^are a dutuiui vuieanie eare in eaxui prenendad 8-a taeud r^anuai.

Din dedoaneie preparare au tost preievsde prode eontorm insdrue- 

Miuniior dedniee iar ia 23 de /.iie de ia punerea in opera au tosd e .drase earode.

3araederisdieiie t i^ieo-u^eeaniee aie dedonuiui, dederi.iinade pe 

prodeie preparade ia tadrieare eid Zi eeie dederminade pe earode sund euprinse 

in dadeiui 4.25. Zi ii^ura 4.20.

i.2 darea in exploatare (28 de ^ile) s-a taeud Zi eondroiui vi- 

^uai pendru depisdarea disuriior Zi a 6e^racd^ri1or.

^naiiain6 earaederi Ldiei ie îi xieo-u»eeaniee aie dedoaneior preeu7.^ 

Zi sdarea supratemei 6e rulare ia 28 8e xiie a seedoruiui experiuienda i^, se pod 

tormuia urmadoareie odservaMii:
- doade dedoaneie resiisade au re^isdenML ia eompresiune mai 

mare eu 2..6,7 7» deeid re^isdenMa de eondroi ia 23 de r^iie, indepiinind eondi- 

Miiie impuse de normadiveie in vigoare pendru dedoanele de eimend desdinade 

imdr.aeaminMilor rudiere;

- rexisden^eie ia eompresiune dederminade pe epruvedeie ei- 

iindriee exdrase din illldraeal^inde, sund i.iai miei eu i,4...8 7, ta^a de re?.iLden- 

Meie Ia eompresiune dederminade pe euduriie preparade ia reaiiLarea dedonuiui, 

expiieada prin dikerenM^ dindre eondiMiiie de pasdrsre a epruvedeior eudiee Zi 

eondimiile exisdende in seedor: umididade, demperadura, ede.

187

BUPT



eâ
c't

M
i§

'n
cl

l.r
r ?

iri
co

-:!
ec

^»
ic

i: Liâ vnv
i 

?v
3 in

 vkL
K

ä kü
 src

ro
^u

n n
xe

nn
in

in
nn

 vc
 21

188

BUPT



^'2
0.

 
I2

 Qvl
u^

i'e
L 

iu
ne

 2IQ
 de^

O
Lu

el
or

 6e 
el

lli
Ln

d
Q

u zi
 55.1

'2
 262

0s
 6Q 

du
l vu

lQ
Ln

iu
 

6e
^6

i'r
!ii

.u
s1

iQ
I2

 28 
-il

e.

189
BUPT



nu au fost identificate fisuri generate de contracția

betonului;

- s-au obținut betoane cu resistente la compres iurie uiari în 

condițiile reducerii cantitatü de ciment adauget (figura ^.20);

- caracteristicile fisico-mecsnice precum ZI starea supra- 

letei de rulare determinate la 28 de sile au condus Ia o apreciere positive 2 

soluției adoptate Zi la botarîrea de 2 urinari modul de comportare îu timp 2 

sectorului realisat cu beton de ciment cu 28202 de tuf vulcanic de OirZld-551 aZ.

^.2.2.3. b ri^e r 1 re2 comporter 1 i în ti.ep 2 sector 1.11 u i 
experii.ienta l realisat pe OL 21 tklol^rad- 
Ooi^rad Lari ei.5

Urmărirea comportării în tii>p Zi au!) circulaZle a sectorului

de a ruin cu î Hidra caii iute realisat5 d?u beton. de ci..»cat cu adaos de tur vuiau ic 

de Oi rZ id-5?Ila^ s-a făcut prin:

- analizarea stihii suprale^ei de rulare;

- 8ete rin; narea va'orii resistentolor la compresiune ia 1 au 

Zi ia 2 ani, pe epruvete cilindrice extrase din îmbr5ca:.i i n t ea rutiera:

a) -Ina li sa rea stării supra leider (le rulare

^.nalluarea stării suprafeței de rulare s-a făcut în 5 etape:

- la 28 (le sile (noiembrie 1985) dr la realizarea îm'orl^i- 

mintei rutiere (prezentata la punctul 6.2.2.2);

- în priir.ăvara anului 1986 la 6 luni după realizarea îmbră­

cămintei rutiere Zi (lupa trecerea primei ierni (aprilie 1986);

- în toamna anului 1986 (la 1 an de la executare lucrărilor);

- în prlr.mvara anului 1987 (1a 1,5 ani de la execuția lucrurilor);

- în toamna anului 1987 (la 2 ani de la execuția lucrărilor) 

ba verificările periodice făcute s-a putut constata existenta 

unor mici extolieri isolate la 2 dale generate de eventualele umesiri ale be­

tonului în timpul finisării suprafeței.

vupa lO ani de la realizarea îmbracaa^intii din deton de ciment 

cu adaos de tuf vulcanic (l995) se poate constata ca aceasta răspunde bine so­

licitărilor traficului rutier Zi 2 condițiilor climaterice specifice sonel 

(localitatea Ovi^rad).

b) Determinarea caracteristicilor fisico-inecanice ale betonului 

pe carote prelevate din îmbrăcă.lintea din beton de ciment

?entru determinarea caracteristicilor fisico-mecanice Zi în spe­

cial pentru 2 observa evoluția în timp a rezistentelor la compresiune au fost
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exdrase carode Ia 360 2ile Zi. la 550 2ile pe care s-au lacud dederminari de 

lederner !l08^' lllO^ ' .

Lvolutia re^isdentelor la compresiune sund pre^endade in 

litura 4.21.

^nali^ind evoluția in dimp a dedonului de cimend prin prisma re- 

Lisdentei ie compresiune se pod lormula urmadoarele observatii:

- Ia 28 de Lile, liecare din variandele de dedon realiLLde 

indeplinesc condițiile pendru a li dade in exploadsre conlorm celor pre^endade 

Ia puncdul 4.2.2.2;

- valoarea rexisdentelor Ia compresiune dederminade pe caro- 

de exdrase Ia I an nu digera semnilicadiv de valorile re^isdentelor la compre­

siune dederminade Ia 28 de 2ile, inre^isdrindu-se o cre.Zdere de l,5...2,0 

dar oricum se consdada o cre.Zdere;

- se poade consdada insa o cre.Zdere sumnilicadiva a valori­

lor re^isdentelor la compresiune in indervalul 360...550 ^i1e, acesdea se găsesc 
in indervalul 56,0...61,6 N/mm^, superioare condițiilor de admisidilidade pendru 

dedonu! 8 350 (8c 25) cu 28,5...38,5 7°;

creZderüe mari ale valorilor re^isdenselor la compresiu­

ne dederminade la 550 xile de la realizare pod li puse adid pe seama evoluției 

in dimp a reacției pur'.xolanice cid Zi pe seama unor condiții mai dune de reali­

zare a (Zalei din care au losd exdrase carodele.

4.2.2.4 . Loncluuii cu privire 1a producerea, punerea 
in opera Zi compordarea in exploadare a dedo- 
nului rudier cu adaos de dul vulcairic de 
NirZid - 8 a 1 a 5

In urma execudarii imdracamindei din dedon de cimend cu adaos 

de dul vulcanic Zi a urmăririi compordarii in dimp se pod lormula urmadoarele 

concluzii:

a) prepararea Zi punerea in opera a dedonului de cimend cu 

adaos de dul vulcanic macinad de HirZid-8alâ^, nu dilera semnilicadiv la^a de 

dedonul de cimend odiZnuid, dilerenta consdind doar in docarea suplimendara a 

dulului vulcanic;

d) in csLul realicarii curende a acesdui dip de dedon esde 

necesara indroducerea dogarii audomade a dulului vulcanic in vederea sdapinirii 

mai dine a componentei dedonului;

c) se impune o sdudiere adenda a modului de realizare a 

amesdecului, la nevoie marindu-se dimpul de malaxare cu lO...2O 7»;
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6) lucrabilitatea Zi caracteristicile fiLico-mecanice ale 

betonului ou adaos de tuf vulcanic, nu diferă de betonul de ciment obiZnuit;

e) cantitatea de apa necesara pentru prepararea demonului 

cu adaos de tuf vulcanic este mai mare, raportul ^/0 fiind mai mare, respectiv 

0,45...0,47, rutul vulcanic necesitînd Zi el o cantitate de apa;

t) avind in vedere evoluția principalelor caracteristici 

fixico-mecanice ale diferitelor tipuri de betoane experimentale, se constata 

ca nu este necesara realizarea îmbrăcămintei rutiere din 2 straturi. Letonul re­

alizat intr-un singur strat, integral cu adaos de tui vulcanic a avut o comporta­

re duna in perioada studiata;

5) betonul de ciment realirat- ^u adaos de tut vulcanic, are 

rezistente la compresiune atit la 26 de ?ile cit Zi la 1 an la nivelul betonului 

de ciment tara tut vulcanic nekiind afectate de reducerea bantita^ii de ciment 

Zi adaugarea de tuf vulcanic (iigura 4.21);

b) efectele tulului vulcanic pot 5i apreciate ca pozitive 

datorita menținerii o perioada mai îndelungata a purcesului de formare a produ- 

Zilor de didratare, proces lent specific lianților pu^^olanici;

i) in îmbrăcămintea rutiera realizata nu au apărut fisuri, 

atit datorita unei protejări corespunzătoare cit Zi datorita prezentei tufului 

vulcanic a cărui reacție cu apa este mai lenta decit a cimentului ii/»pied 1 cind 

intr-o laasura apariția contracțiilor generatoare de fisuri >60, ;

in îmbrăcămintea rutiera realizata din beton de ciment cu 

adaos de tuf vulcanic nu au rost semnalate nici la lO ani de la realizare defec­

țiuni care sa poata fi puse pe seama caracteristicilor betonului (figura 4.23). 

Exista doar 2 dale fisurate din 27 realitate, cauca fiind cedarea terasamentu- 

lui. Denivelările aparute nu sunt semnificative Zi nu pot fi reținute Zi puse pe 

seama calității betonului;

k) se constata ca un adaos de 40...50 kg/m^ respectiv ll...l3 

7. din masa totala 2 liantului conduce la înlocuirea a cel ,puțin 30 kg ciment, respectiv 

8,5...l0 7°, cu menținerea calității betonului;

l) avînd în vedere consumul energetic mai redus al tuiului 

vulcanic macinat fata de cimentul k 45 precum Zi faptul ca acesta se gaseZte 

în r^ona, în condicii foarte uZor de exploatat conducînd la o reducere considera^ 

bila a distantelor de transport, se apreciata ca O'fIdI2^LD^ ?0?0d0I VOdO^NIO 

DL NIL8ID-8^0 D8?I- DNIOH-N?^ /^1'1? DIN ?0N0? DL VIMKD ILMIO 01? 81 ?DNN0d06I0 

81 LO0N0NIO. Lb2VD?^?LdD 0D?INO?D ?D 8DO?0LOd DX?DLINLN?^D kL DO 31 N0IOKäD- 

NOIOIl^D O^IL^ IN 1965 01? 81 OLDL 0L?IN0?L 8L0I0MD L8^dI2^? ?D Dd 108 

ä - ?LOD^NL8?I IN 1986 OQNklkNä OI-DL l-l-ll 808;

193

BUPT



4-> o 6

Ia
 10 

su
i 6e

 îs 
ex

ee
ud

ar
e (1

99
5)

, pe
 

VO
 21 

tlo
iL

râ
â-

tto
iL

rs
^ O

ar
le

rZ

r 194 -

BUPT



6

la
 IO 

an
i 6e

 I3 
ex

eo
ud

ai
e (1

99
5)

, pe 
V

L 21
 110

15
12

6-
11

01
51

36
 La

ile
iZ

195

BUPT



m) pendru realizarea imdraeamin^ilor rudiere âin dedon âe 

eimend eu sâaos âe dui vuleanie a kosd eladorsd 108 , un inârumador de'nnie

speeikie pendru duiul vuleanie âe l1irziâ-8alaz, avinâ la daza rezuldadele odzi- 

nude in eaârul experimendarilor reslizade âe sudor in eaârul v^vk LalaZ (aedual- 

wende kl^vk 8alsz) in colaborare eu lCkl^ vuourezdi;
n) pe baza rezuldadelor odZinude in âomeniul rudier prin 

udilizarea dudului vuleanie âe llirziâ-8alaz, in eaârul 80 "0LtI-i00N" 2alau a 

dosd pusa in lune^iune in anul l994 o linie âe maeinare a dudului vuleanie âe 

llirz iâ-8a laz.

vin eele prezendade mai sus se poade eonsdada ea durul vuleanie 

âe tlirziâ-8alaz esde un liand punzolanie eare poade di udilizad eu rezuldade 

dune in âomeniul dedoanelor rudiere. OdservaZiile laeude in ladorador zi pe 

pareursul eelor lO ani âe exploadare in eonâiZii eliriaderiee severe preeum zi 

aspeedul ^oueral al imdraeamindei rudiere âupa lO ani, eonsdidue supordul adiriua- 

Ziei eu privire la udilinarea duluiui vuleanie.

4.3 . Ooneluzii eu privire la udilizarea maderialelor 
l o e a l e âîn uâe Zu l 8i laz in deniei ea rudiera

8darea dcânxe?! a reZelei rudiere a avud âe surerid ia perieaâa 

l9L0...l990 âadorida volumului reâus âe luerari âe indreZinere zi reparatii 

exeeudade in aeeasda perioaâa avinâ ârepd eauxe eele prexendade in eapido- 

lul l zi 2.

Oâada eu reeonsiâerarea rolului ârumurilor in proeesul âe âezvol- 

dare eeonomieo-soeials a României (âupa anul l990) s-a iripus dradarea aeesdora 

âe pe eu dodul alda poaiZie.

8i in primul zi in al âoilea eae insa, volumul âe luerari a dosd 

âesdul âe reâus âin illodive dinaneiare. vaea in prima edapa (1930-l990) ronâurlle 

erau âirizade spre realizarea odieedivelor proâuedive, in edapa l990-l995 sursele 

linaneiare au dosd la un nivel adid âe seazud ineid volumul anual âe luerari 

exeeudade pe reZeaua âe ârumuri locale a dosd sud nivelul anului 1989.

In aeesde siduaZli s-a impus ^^^irea aeelor soluZii eare sa per- 

mida exeeudarea âoar a luerarirlor âe indreZinere euradiva zi aproape âeloe a 

luerarilor âe indreZinere prevendiva.

lâendiiiearea posidilidaZilor âe exeeudare a aeesdor luerari 

in eonâiZii âe euprinâere a indre^ii regele Zi in.speeial a eelei eu imdraeaminde 

moâerna a eonsdiduid daza indre^ü aedividaZi âe indreZinere zi reparatii ârumuri
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1(^662 eere 2 sded le dara aedivide^ii e losd eeeee Ze 2 §asi 

^ireed sau eu ppri^inul unor insdidude Ze eereedâri, soluțiile Ze udili^ere 

pe seara ord mar l2r^e in dednie2 rudiere a mederialelor loeale Zin ^uZe^ul 

8ele^.

1.2 punedul 4.1 Zi 4.2 2U losd pre^endede preocupările avude Ze 

eudor pe percursui e 15 ani Ze eedividede precum Zi re^uldede ded.nice od^inude 

rn Zomeniul udili.?.arii maderialelor loeale Zi pod li lormulade urmadoarele con­

cluzii :

- a^re^adele nadurale provenide Zin dalesdierele sr'duade pe 

principalele cursuri Ze Ape pod li u.Zor prelucrede (spnlede, concasade Zi sor- 

dâde) in veZeree udilicarii lor rn deliniea rudiere;

- piedri.Zul parțial eoncasad poade li udili^ad cu reculdade 

accepdadile le realizarea dradamendelor diduminoase, rea l I >/inZu-se prin.cî palele 

odiecdive ele acesdei cade^orii Ze lucrări;

- indre a^re^adele nedurele pardial concesede Z7 euni^sia 

didu^linoasa cedionic i cu rupere rep iZ" proveni de Ze le 8uplacu Ze dnrcî-u se rea- 

li^eara o dun?î eZe^ividade, granulele lir.intln-se dine Ze imdrncnum ndea er.isdenda 

rn car.ul dredemendelor diduminoase;

- udili^inZ piedriZ p e r i i' e l eoncasad nu se /cel în en.ee o 

ru^o^idade loarde dune n sdradului Ze rulere Zer oricum muld mn î den^ eecid in 

conul imdrecemin^i lor di dui^inoase vecni cu un ^raZ Ze unura avansad;

- cerecderisd lei le licico-riecenice ele mixdurilor neleldice 

realinede cu e^re^ade Ze dalasdiera se inceZreece in limide Ze aZmisidilidade 

pendru sdredurile pendru cere sund Zesdinede;

- de'nnolvbiL Ze proZucere e mixdurilor asleldice cu a^re^a- 

de Ze dalasdiera presupune o condrolere mei edendn Zi o sdnpinire i^ei dun?/ e 

lluxului delinolo^ic, respeederee Zo^e^ului^ e demperedurilor Ze lucru Zi 

2 moZului Ze compecdere;
- lilerul Ze cslcer proZus le ?roZeneZdi-3eleZ, Zedoridn 

celide^ii ssle poede li udili^ed cu re^uldede dune le proZuceree mixdurilor 

esleldice, inlocuinZ lere nici o consecințe ne^edive oricare liler proZus in 

llomenia;
- mixdurile esleldice reeli^ede cu liler Ze calcar Ze le 

?roZeneZdi eu o compordare loarde dune in exploadsre Zedoride cerecderisdici- 

lor superioare ale scesdora, o perde Zin ele liinZ ^enerede Ze liler;

- carQcderisdicile dulului vulcanic macined provenid Zin 

Lecâmindul Ze le NirZiZ sund superioare eldor duluri vulcanice Zin komenie, 

liinZ consiZerad ce un liend pucLvlanic udili^adil cu dune re^uldade adid pendru 

sdadilirarea e^reZadelor nedurale erd Zi la proZuceree dedonului Ze eimend;
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- reruldadele od^inude în caârul experimendarilor lacude 

în ladorador cid Zi în deren en conâus Ia Formularea alirma^iei ca dulul vulca- 

nic 6e ttirZi6-3ala^ esde un maderial al viidorului a cărui udili^are conâuce la 

reâucerea consumului âe cimend Zi a cosdului lucrărilor.

In urma sdu6iilor Zi a experimendarilor lacude se apreciata ca 

de'nnolo^iile ini^iade sund realizabile iar sdradurile rudiere concepude au o 

compordare duna in dimp, doade con^ucin6 la imdunada^irea sdarii deduice a dru­

murilor locale 6in ^u6e^.ul 8ala^.

Na^oridadea soluțiilor 6e udili^are a maderialelor locale au avud 

ca scop realizarea unor per iîori^an^e delinice la nivelul preva^ud 6e acdele nori.ia- 

dive in conâi^ii 6e reducere a cosdurilor. vaca in anul ^990 prodlei^a recucerii 

cosdurilor prin udili^area maderialelor locale avude in ve6ere in perloaâa an- 

derioara parea a li o prodlema care nu-Zi are locul, aceasda s-a reacduali^ad 

1...2 ani mai dir^iu Zi a 6evenid o coi^ponenda ue da^a a mana^oi.lenlului inceprae 

cu anul l99^.
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l'LIMObOOIIbOK VL llE^ll^LKL 81 KL?äköIH

vkvtlMI

^cdividadea de indre^inere zi reparatii drumuri esde deosebid de 

complexa dadorida tapdului câ drumul esde o consdruc^ie oare esde iu permanenta 

supusa ae^iuriii unor muldidudini de kacdori care ou muldâ ^reudade pod ki cuan- 

diticati zi oare prindr-o variedade de asocieri conduc Ia elecde, uneori dindre 

cele mai defavorabile pendru drum zi pendru ud i l i/.a dor i .

^dminisdradorul drumului esde cel eure drekuie sa daca invesdi- 

AL^ii aprodundade zi sa sdabileasca "dia^nosdicul" care sä conducă la realizarea 

oelor mai eliciende lucrari^ceea oe se poade dace numai prin sdudierea zi urmări­

rea in dimp a drumului.

0 ladura esențiala a acdividafii di.umarului o consdidue sdapini- 

rea resurselor umane, maderiale zi debnice oare in dinal pod sa conducă la adop- 

darea unor soluții rapide, uzoare zi eticiende.

I'era de doodorsd pretindă sinde^a sdudiilor zi oeroedârilor edec- 

duade de sudor pe. parcursul a pesde 20 de ani de aodividade de adminisdrare, in- 

dre^inere, reparatii zi modernizări drumuri looale, din ^ude^ul 8ala^.

8dudiile au dosd canalf^ade in doua directii principale:

- imbunadatirea zi eticiendi^area acdivida^ii de adminisdra- 

re a drumurilor locale cu imbracaminde moderna prin conceperea unei medode ope- 

radive simple zi eficace de evaluare a sdarii debnice a acesdora;

- sdadilirea soluțiilor de valorificare ekiciendâ din puncd 

de vedere debnic zi economic a maderialelor locale din ^ude^ul 8âla^, conceperea 

zi experimendarea unor sdrucduri rudiere ekiciende.

8dudiile zi cercedârile au dosd edecduade in cadrul K^Ok 8âla^

iar unele in colaborare cu (losd lO?1'l) Lucurezdi. kle^uldadele au losd

valorilicade in cadrul ll^v? 8âla^.
Opordunidadea sdudiilor elecduade esde dada de necesidadea șal­

varii rebelei de drumuri locale cu imbracaminde moderna cid zi idendi5icarea

unor posibilidâ^i de modernizare a unor drumuri in condicii economico-tinanciare 

ausdere.
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sudorul 2 urmârit în principiu cuno2Ztere2 în det2liu a princi­

palelor surse de maleriale locale, a caracteristicilor acestor materiale si 2 

studiat posidilita^ile de realizare 2 unor straturi rutiere noi cu aceste mate^ 

riale, realirîn^ inițial sectoare experimentale iar apoi unele soluții au lost 

aplicate pe scara lar^â.

principalele probleme soluționate în C2drul studiilor etectua- 

te de autor au tost:

- îmbunâtâ^iree activității de administrare, întreținere 

Zi reparatii drumuri cu îmbrăcăminte moderna, prin culegere, prelucrare Zi in­

terpretare a datelor cu privire la starea tebnica a drumului Hi propunerea de 

lucrări necesare Zi posibile de executat în concordanta cu condițiile date;

- studierea agregatelor naturale (de cariera Hi balastiera) 

Hi definirea modalităților de utilitare 2 acestora în tebnica rutiera, în condi­

țiile specifice drumurilor locale, prin experimentarea Hi realizarea unor stra­

turi rutiere;

- studierea Hi valorificarea calcarului din ^ude^ul 8âla^, 

în special cel din cariera krodaneZti, prin obținerea filerului de calcar, com­

ponenta de ba^a a mixturilor asfaltice;

- studierea tufului vulcanic de klirZid, ^ude^ul 8ala^ Hi 

utilizarea acestui liant pu22olanic în tebnica rutiera la realizarea straturi­

lor rutiere din agregate naturale stabilitate-,

- realizarea betonului de ciment destinat straturilor rutie­

re prin substituirea parțiala 2 cimentului cu tuf vulcanic mâcinat de llirZid 

8ala^ în condițiile menținerii Hi 2 îmbunătățirii C2r2Cteristicilor betonului 

Zi 2 straturilor realitate.

8tudiile Zi cercetările efectu2te de 2utor au permis st2bilire2 

unor soluții de executare 2 lucrărilor de întreținere Zi reparatii drumuri cu 

îmbrăcăminte moderna, de realizarea unor structuri eficiente care sintetic 

sunt prezentate în cele ce urmeatâ.

5.l. îmbunătățirea activității de administrare Zi 
întreținere a drumurilor prin conceperea unei 
mo dalita ti ( metodologii ) eficiente de culegere , 

prelucrare Zi interpretare a informațiilor refe- 
ritoare la starea tebnica a unui sector de drum

vaca în anii anteriori lui l990, datorita unor caure 2 câror 

analiza nu f2C6 obiectul prezentei lucrări, activitatea de administrare a re­

belei rutiere s-a redus la o oarecare evidenta 2 drumurilor, l2 progr2M2re2 
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luerLrilor dupe eriderii mal muld sau mal pu^in ZdiinMitioe ZI in dodala diseor- 

âanMZ eu sdarea debniea renla a drumurilor, in uldimii ani (dupa 1990) a fosd 

neeesarâ o reorganizare e indregii eoneep^ii de adminisdrare.

Aeeesidadea elaborării unei sdradegii de indre^inere Zi repara- 

Mii a rebelei rudiere 2 impus abordarea adminisdrarii drumurilor de pe aldâ 

posi^ie. bipsi^i fiind de aparadura neeesare unei invesdigaMii moderne 2 sdruedu- 

rii rudiere 2m eoneepud o modalidade de lueru prin eare se poada ti eulese, pre- 

luerade erd M2i simplu posibil un volum de intormaMii minim dar sufieiend pen- 

dru earaederi^area sdârii debniee 2 unui drum Zi 2poi pendru elaborarea unui 

proprem de lueruri.

Nodalidedea de lueru presupune eulegerea, preluerarea dadelor 

eu privire l2 sdarea supratemei de rulare prin detinirea nivelului de degradare 

2l aeesdeia Hd^ preeum ZI 2 62de lor eu privire le nivelul pordanMei, t^p.

Nivelul de degradare el supratemei de rulare s-adetinid ee o 

sume ponderata e 5 niveluri de degradare aterende 2 5 grupe de deteeMiuni:

- exisde-'^2 gropilor L2u 2 supratemelor plomb2de;

- taianMari, fisuri Zi erapaduri pe direeMii muldiple > 

- fisuri Zi erepâduri dr2nsvers2le Zi longitudinale;

- suprateme poro2se, eu eiupiduri, inerente L2U Ziroide;

- tâgaZe longitudinale

Zi esde evaluat rn pon6eree supreie^ei dodele efeedede Zi exprimed in proeende.

Nivelul porden^ei d^p esde âefinid in luerere ee un repord indre 

modulul de deformeze eebivelend ekeediv el sdruedurii rudiere Zi modulul de 

deforme^ie eebivelend neeeser, exprimed in proeende.

Ounoseînd:

- nivelul de degredere el supratemei de rulere Zi limidele 

in eere se siduee^e;

- nivelul porden^ei sdruedurii rudiere Zi limidele in eere 

se siduee^e;

- intluenfe feedorilor elimederiei;

- eereederisdieile drefieului rudier;

- eereederisdieile sdruedurii rudiere;

eu e^udorul modelideMii prerendede in eepidolul 2 din preßende luerere esde uZor 

de detinid sderee debniee e unui seedor de drum preeum Zi luerarile neeesere, 

tormulede pe 2 ur^en^e.
lledodolo^ia esde simple, ier dadele pod fi Lisdemadi^ade indr-o 

danea de dade eondusâ manual sau eu a^udorul unei aplieami^ informaționale.
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Netoda este eficienta permi^înd v urmărire a evoluției în timp 

a valorilor principalilor parametrii oare intra în calcul, permi^înd formula­

rea evoluției stării tebnice a unui sector de drum.

kietodologia de luoru prezentata are în vedere factori oare condi- 

^ionea^a stabilirea unui program preoum Zi oriteriile de bara pentru elaborarea 

soluțiilor de îmbunătățire a stării de viabilitate a unui drum Zi etapele pentru 

derularea lucrărilor.

5.2. liodalita^i de utilitare a agregatelor naturale 
din ^ude^ul 8ala^ în activitatea de întreținere 
Zi reparatii drumuri looale.

Lxisten^a în ^ude^ul 8ala^ a unor importante surse de agregate 

naturale a oondus la studierea ior, a caracteristicilor materialelor posibile de 

exploatat precum Zi a posibilităților de utilitare a acestora în tebnica rutiera, 

linînd cont de faptul ca drumurile locale sunt încadrate în gene­

ral în clasa tebnica lV»..V, utilizarea agregatelor naturale din surse locale 

a devenit o necesitate Zi o oportunitate în condițiile economico-financiare spe­

cifice perioadei l980...l99b.

lotodata utilizarea agregatelor locale a constituit Zi cor^stitue 

o soluție de salvare a rebelei de drumuri locale Zi în special a celei cu îmbrâcâ- 

min^i moderne.

Obiectele de studiu efectuate de autor au fost:

- agregatele naturale provenite din balastierele de pe rîul 

8omeZ din rona oraZului dibou Zi venesat;

- agregatele provenite din balastiera ?auZa Zi komanaZi de 

pe valea ^gri^ului;
- agregatele provenite din balastiera situata pe valea ^lma- 

Zului în 2ona localității ^lmaZ;
- agregatele calcaroase provenite din carierele betca Zi 

Luciulat;
- agregate dioritice provenite din cariera lioigrad.

In cadrul studiilor Zi a cercetărilor efectuate au kost avute 

în vedere atît agregatele brute cît si cele prelucrate Zi pentru care au kost 

puse la punct în cadrul K^D? Lala^X^eutilirare a acestora în cadrul lucrărilor de în­

treținere Zi reparatii drumuri.
ke bara studiilor mai sus amintite au tost stabilite următoarele 

domenii de utilitare a agregatelor naturale provenite din balastiere:

- tratamente bituminoase cu pietriZ parțial concasat prove­

nit din toate cele 4 surse menționate;
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- mixduri astaldiee pendru sdradul de le^âdurâ realirad eu 

piedriZ ZI nisip provenid din doade eele surse menționare;

- mixduri astaldiee pendru sdradul de u?urâ;

- nisip sdadili^ad eu eimend sau eu lianei pu22olaniei pen­

dru doade elasele de draiie;

- dedon de eimend eu nisip nadural;

- sdraduri de Fundație din dalasd;

- sdraduri andieapilare;

- dalasdarea Zi indre^inerea drumurilor dalasdade.

dalasdul in korma nadurala nu poade 5i udilirad pendru reali^a- 

rea Fundațiilor din dalasd amesdee opdimal dadorida ^ranuloridâ^ii neeorespun^â- 

doare.

kalasdul parțial preluerad (sord 0-3l) poade ii udili^ad pendru 

realizarea sdradurilor din maderiale sdadili^ade eid Zi pendru produeerea mixdu- 

rilor astaldiee desdinade sdradurilor de da^Z.

ln urma sdudierii a^re^adelor de earierâ au kosd sdsdilide urmâ- 

doarele domenii de udilirare:

- indre^inerea drumurilor piedruide eu piadra de ealear de 

la Oueiulad Zi dedea Zi eu diorid din eariera kloi^rad;

- sdraduri de Fundație pendru imdraeâmin^i rigide Zi neri^ide, 

reali^ade eu piadrâ spardâ din lioi^rad;

- sdrad de dara sud imdrâeâmindea diduminoasâ reali^ada eu 

piadra spardâ din lioi^rad;

- mixduri asialdiee pendru sdradurile de da^â Zi de le^âdura; 

- maeadam realirad eu piadra spardâ din lloi^rad dar numai 

daeâ aeeasda provine din sdraduri siduade sud eoda -50 m;

- dradamende diduminoase Zi mixduri asialdiee pendru sdradul 

de ULurâ realirade eu eriblurâ de la lloi^rad daeâ aeeasda provine din roei sidua- 

de sud eoda - 50 m.

keruldadele sdudierii a^re^adelor de dalasdiera Zi earierâ pre- 

eum Zi a eompordârii in dimp a luerârilor exeeudade au permis sdadilirea exaedâ 

a soluțiilor de udilirare a serenadelor provenide din tieeare sursâ.

Lxdra^erea Zi preluerarea a^re^adelor nadurale provenide din da- 

lasdierele or^anirade pe eursurile de apâ au eondus la seâderea eonsideradilâ a 

eosdului luerârilor de indre^inere Zi reparatii drumuri adid prin eosdul seâ^ud 

al serenadelor sordade eid Zi prin redueerea volumului Zi a disdsn^elor de 

dranspord.
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^nalirînâ nivelul, calitativ al lucrărilor rutiere realiLate, 

costul acestora Zi traficul rutier înregistrat, în conâi^iile âe asigurare a fon- 

âurilor pentru activitatea âe întreținere tzi reperării drumuri locale în etapa 

1985...1995 Zi în următorii l...2 aiii, se poate aprecia ca soluțiile stuâiate^ex- 

perimentate Zi aâaptate au constituit o varianta consiâerata eficienta.

5.3. Otili^area filerului âe calcar âe la kroâaneZti 
8ala^ le proâucerea mixturilor asfaltice

kxisten^a în ^uâe^ul 8ala^ a unor rezerve importante âe calcar 

precum Zi a unei ba^e tebnice posibil âe utilizat, au âeterminat stuâierea roci­

lor calcaroase âin cariera kroâaneZti Zi posibilitățile âe proâucere a filerului 

âe calcar în ^uâe^ul 8âla^.

La urmare a mutațiilor intervenite începînâ cu anul l990 în ceea 

ce priveZte proâucerea si utilizarea amenâamentelor calcaroase, au âevenit âispo- 

nibile instalațiile âe măcinare a calcarului âin cariera kroâaneZti.

^nali^înâ compOLi^ia cbimica a calcarului âin kroâaneZti s-a 

constatat ca acesta are un conținut âe LaLO) âe 95,6 7«, âin acest punct âe veâere 

roca este buna pentru proâucerea filerului, care pîna în l990 era aâus âin vo- 

brogea (filer âe creta).

kilerul, proâus inițial în cantitari mici, înâeplineZte conâi^ii- 

le prevăzute âe normele tebnice în vigoare l05^,în ceea ce priveZte:

- tinerea âe măcinare;

- coeficientul âe biârofilie;

- caracteristicile Ü2ico-cbimice.

Experimentările făcute âe autor în anii l990 Zi l99l la k^vk 8ala^ 

au eonâus la obținerea unor rezultate care au stat la ba^a reproiectarii primei 

linii âe măcinare a calcarului âin cariera kroââneZti-8âla^ Zi proâucerea la scara 

inâustrialtz a filerului âe calcar.
începînâ cu anul l993 a fost realizata cea âe-a âoua linie âe 

măcinare a calcarului la kroâaneZti^ proâucînâu-se anual circa 20 000 tone âe fi­

ler âe calcar.
^u fost experimentate Zi apoi proâuse curent mixturi asfaltice 

cu tiler âe calcar fabricat la kroâaneZti,a căror comportare este foarte buna.

Lfectele proâucerii filerului âe calcar la kroâaneZti sunt: 

- utilizarea unui filer cu caracteristici superioare la 

kävk 8ala^ '

- existenta posibilităților âe colaborare permanenta cu furni­

zorul ;
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- exisden^ 9oLidH.idL4iI.or <^e aprovizionare permanenda eu 

iiier evidind sdoearea indeiun§ad2 zi formarea de a^iomerari;

- redueerea disdan4eior de dranspord aie fiieruiui de ia eir- 

oa 700 km ia maximum 60 km in easui ^ude4uiui 5aia^, eu eonseein^eie eeonomiee 

de rigoare;

- produeerea unor mixduri asfaidiee eu earaederisdiei fi^i- 

eo-meeaniee superioare.

Leie pre^endade mai sus ^usdiiiea neeesidadea zi opordunidadea 

sdudierii posidiiida^iior de produeere zi de udiii^are a fiieruiui de eaiear de 
ia ?rod2nezdi^.

ideea produeerii fiieruiui de eaiear in eariera ?rod2nez di-82ia^ 

aparține audoruiui iar experimendâriie zi iuerariie exeeudade in eadrui k^v? 

8aia^ preeum eompordarea in dimp s-au f2eud sud direeda sa urmărire.

. Odiii^area dufuiui vuieanie de ttirzid-82ia^ 
ia Ldadiii^area a^re^adeior naduraie desdi- 
nade Ldraduriior rudiere.

8dudierea dufuiui vuieanie de >Iirz id-82 ia^ a fosd impusa de 

redueerea eonsumuriior de maderiaie ener^oindensive zi redueerea eoLduiui iuer2- 

riior prin udiiirarea maderiaieior ioeaie din ^ude4ui 82ia^.

Lereedariie eteeduade asupra dufuiui vuieanie de tlirz id-8a ia^ 

de eadre audor, in eadrui 82ia^ in anui i982 zi in eoiadorare eu id10LK'fk^d18 

dueurezdi au eondus ia formuiarea urm2doareior eoneiurii:

- esde un iiand pu?2oianie nadurai eu earaederisdiei superioa 

re aidor dufuri vuieaniee din komania zi din Luropa;

- are o reae^ie pU22oianie2 rapid2 in preren^a unui aediva- 

dor (var sau eimend);

- poade fi udiiirad ea iiand in dedniea rudier2;

- esde un duf vuieanie daeidie.

keruidadeie dune od^inude in eadrui eereed2riior de ladorador 

efeeduade asupra dufuiui vuieanie de k1irzid-82ia^ au eondus ia udiii^area expe- 

rimendai2 a aeesduia ia sdadiiirarea a^re^adeior naduraie desdinade Ldraduriior 

rudiere.
Lxperimend2riie reaiirade ini^iai in iadorador zi apoi pe seedo- 

rui vd i9i L km i2-»-^00-i2>600, eu pardieiparea direed2 a audoruiui zi eu asisden- 

42 dednie2 din pardea IULLK'I'käü8 Lueurezdi au eonkirmad ipode^eie noasdre zi au 

eondus ia o dun2 apreeiere din pardea pardieipan4iior ia zedin4a omoioAare a 

dednoiotziei, din oedomdrie i983.
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Necesitatea zi oportunitatea studiilor zi. a cercetărilor efectuate 

asupra tufului vulcanic de t1irzid-8ala^ sunt justificate de posibilitățile de uti- 

li^are cu rezultate dune Ia realizarea straturilor stabilitate eu aeest liant 

puttolauie zi eare are următoarele consecințe:

- realizarea unor straturi rutiere din a^re^ate naturale sta­
bilitate avind performante ridicate ^03^ ;

- repunerea eonsumului de eiment;

- utilitäres tuiului vuleanie ea liant puttolanie este facili- 

tata de existenta tâeamîntului in eentrul județului 8alaj conducind la reducerea 

distantelor de transport;

- energia consumata pentru producerea lui este mult mai redu- 

sa decit in eatul cimentului, deci este mai iektin (nekiind necesara arderea);

- proeesul mal lent de intarire decit in eatul eimentului nu 

conduce la apariția fisurilor;

- tebnolo^ia de realitare a straturilor rutiere din a^re^ate 

naturale stabilitate eu tuf vuleanie este eficienta, uzor de aplieat eu utilajele 

existente, nefiind neeesara proieetarea unei linii tebnolo^iee speeiale.

In anul l982 a fost realitât experimental un de fundație

din a^re^ate naturale stabilitate peste eare s-a aplieat apoi o îmbrăcăminte bi­

tuminoasa iar in anul l99^ s-a realitât tot experimental ranlorsarea strueturii 

rutiere pe un seetor de 200 m de drum prin apliearea peste imbracamintea bitumi­

noasa existenta a unui strat de aZre^ate naturale stabilitate zi aeoperite eu 

2 straturi de mixturi asfaltiee.

3.5. kealitarea straturilor rutiere din beton de 
eiment eu adaos de tuf vuleanie maeinat de 
t1irzid-8a laj

Laracteristicile superioare ale tufului vuleanie de ttirz id-82laj 

determinate in eadrul studiilor zi cercetărilor de laborator, alaturi de re^ulta- 

tele bune obținute la realizarea experimentala a straturilor rutiere din a^re^ate 

naturale stabilitate eu tuf vuleanie au constituit suportul eontinuârii studii­

lor zi a eereetarilor pentru identificarea unor noi soluții de utilitare eficien­

ta a acestui liant puttolanie.
8tudiile efectuate de autor in cadrul 8Zlaj zi in colaborare 

cu IU0LKI'KXll8 vucurezti au condus la realitarea betonului de ciment cu adaos 

de tuf vulcanic avind drept scop reducerea consumului de ciment.

8tudiile zi experimentările efectuate atit in laborator cit zi 

pe sector pe VL 2l tioiArad-kioi^rad Lariera zi pe vd l08 in localitatea ?roda- 

nezti (^m 56-t200-56-t^00) au permis formularea următoarelor conclutii:
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- prin adau^area rutului vuleanie se poate reduee eonsumul 

6e eiment eu L,5...lO 7«, tara a afeeta negativ ealitatea betonului rutier;

- adau^area tutuiul vuieauie eonduee ia redueerea intr-o 

oareeare măsură a apariției tisuriior din eontrae^ii;

- după iO ani de exploatare, imbraeamintea de beton de ei- 

ment eu adaos de tut vuleanie nu "tradeasa" substituirea unei eantita^l de eiment 

- adau^area tutuiul vuleanie eonduee la redueerea eostului 

de produe^ie al betonului de eiment;

- tebnoloZia de preparare a betonului de eiment eu adaos de 

tut vuleanie presupune o moditieare simpla a instalației de preparare eonstind 

din introdueerea unui silo? pentru tutui vuleanie Zi a unui Znec de alimentare 

a eintarului de liant;

- deZi eele 2 tronsoane experimentale luerea-a in eondi^ii 

diterite, eomportarea este apreeiata ea normala in ambele situatii.

La urmare a detinirii eelor 2 posibilități de utilitare a tuiu­

lui vuleanie prezentate la punetul 5.4 ZI 5.5 eare alăturate altor soluții de 

utilitare in industria ebimiea, la 8.L. 2alau a tost proieetata, reali­

zata si pusa in tune^iune o instalație de mâeinare a tutului vuleanie de ilirZid- 

8â la^.

5.6. Lonelu^ii tinale

^esa de doetorat prezintă o parte din rezultatele preoeuparilor 

autorului Zi a eoleetivului tebnie pe eare l-a eoordonat ineepind eu anul 1979^ 

eu privire la imbunâta^irea permanenta a aetivita^ii de intre^lnere, reparare 

Zi modernizare a drumurilor loeale din ^ude^ul 8ala^.

8tudiile, eereetarile Zi experimentările întreprinse pe pareursul 

ultimilor l5 ani (l979...l994) au avut drept seop Zasirea unor soluții etieiente 

de menținere a rebelei rutiere intr-o star'e tebniea aeeeptabilâ in eondi^iile 

eeonomieo-tinaneiare ale llom^niei atit inainte eit Zi după l990 Zi in eondi^iile 

speeikiee ^ude^ului 8ala^.
kerultatul studiilor Zi eereetârilor întreprinse în aeeasta pe­

rioada a eonstat in definirea unor soluții efieiente de utilitare in tebniea ru­

tiera a materialelor loeale existente in ^ude^ul 8âla^, materiale eare sunt ne- 

eesare in eantita^i mari in aetivitatea de intre^inere Zi reparatii drumuri 

(a^re^atele de balastiera, a^re^atele de eariera, tuiul vuleanie Zi filerul de 

ealear).
^nali^ind etieien^a soluțiilor prezentate se pot formula următoa­

rele eonelurii:
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- din punct de vedere tebnic, lucrările realitate sunt cel 

pu^ln Ie nivelul lucrărilor realitate tara materiale locale;

- din prinos de vedere economic, soluțiile prezentate au conduc 

la reducerea costului lucrărilor prin costul de producție mai scăzut al materia­

lelor Zi prin reducerea considerabila a mijloacelor de transport;

- din punct de vedere social soluțiile prezentate au condus 

la dezvoltarea activităților de extragere Zi prelucrare a materialelor locale cu 

consecințe pozitive asupra locuitorilor din ?ona.

La rezultat al cercetărilor efectuate se pot enumera:

- introducerea in exploatare a circa 25 000 m^/an agregate 

naturale (de balastiera) spalate, concasate (parțial) zi sortate la un cost mai 

scăzut cu 20...25 7- decit in cașul aprovizionării de la al^i turni^ori;

- realizarea a 25...40 km/an tratamente bituminoase cu pie­

triș (parțial concasat) cu electe benefice asupra îmbrâcamin^ilor bituminoase Zi 

la un cost mai scăzut cu 20...22 7° decit in ca^ul procurării de la al^i furnizori 

- realizarea a circa 7. . . 1.0 ^m/an de rantorsari structuri 

rutiere prin utilizarea de mixturi asfaltice produse din agregate locale ZI filer 

de calcar.de krodaneZti;

- producerea anual a l5 000 tone tiler de calcar la cariera 

krodaneZti-8alaj satisfacind nevoile unitarilor de drumuri din judele vecine: 

HaramureZ, bistrița l^asaud, kiureZ, 8atu Nare;

- introducerea in tebnica rutiera a unui nou liant puxrolanic. 

tuful vulcanic de NirZid-§alaj;

- omologarea tebnologiei de realizare a straturilor rutiere 

din agregate naturale stabilirate cu tuf vulcanic de NirZid-Lalaj;

- stabilirea soluției de înlocuire parțiala (circa ..12 7°) 

a cimentului la producerea betonului rutier.

toate tebnologiile amintite sunt in stadiul opera^ional^majori­

tatea fiind aplicate in mod curent in cadrul k^vk Lâlaj Zi in special cele de 

utilitare a agregatelor naturale de balastiera Zi a filerului de calcar.

tehnologiile care presupun utilizarea tuiului vulcanic vor ti 

utilitate in perioada imediat următoare cind anticipam oa se va realiza un volum 

mai mare de lucrari de rantorsare a structurilor existente Zi de modernizare a 

drumurilor pietruite Zi de pamint.
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